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1. Situation und Aufgabenstellung

Die UNIWELL Rohrsysteme GmbH & Co. KG plant derzeit die Erweiterung der
Betriebsraume auf dem Werksgeldnde in Ebern. Durch den Neubau des
Hochregallagers und der Kommissionierhalle soll eine Ruckfihrung von derzeit
ausgelagerten Betriebsteilen erfolgen sowie eine sinnvollere Nutzung der
Bestandsflachen ermdglicht werden. Die Erweiterung soll in zwei Ausbaustufen
erfolgen:

- STEP I: Neubau Hochregallager; Verlegung des bisherigen Wareneingangs
zum Warenausgang an der Halle L4; Verdopplung des derzeitigen
Wareneingangs / Warenausgangs auf ca. 35 Lkw; Schaffung Lkw-
Wartebereich an der nordlichen Grundstiicksgrenze.

- STEP II: Erweiterung Hochregallager; Verlegung Warenausgang zur neu zu
errichntenden Beladezone; Wareneingang und Warenausgang mit insgesamt
75 Lkw.

Im Zusammenhang mit dem Genehmigungsverfahren wird seitens des Landrats-
amtes HalRberge die Erstellung eines Immissionsschutzgutachtens gefordert. Das
Gutachten soll die Gerauschsituation auf die umliegende schutzbedurftige Bebauung
aufzeigen und nachweisen, dass die Vorgaben der einschlagigen Normen und Richt-

linien sowie des Bebauungsplans eingehalten werden.

Die IBAS Ingenieurgesellschaft mbH wurde von der UNIWELL Rohrsysteme GmbH &
Co. KG beauftragt, die erforderlichen schalltechnischen Untersuchungen durchzu-

fuhren und die Ergebnisse der Berechnungen entsprechend zu beurteilen.
Erganzend wird eine Untersuchung durchgefiihrt, um beurteilen zu kénnen, welche

schalltechnischen Auswirkungen eine Vergrof3erung des Warenverkehrsaufkommens

auf insgesamt 100 Lkw (in Summe Wareneingang und Warenausgang) hat.
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Grundlagen

Unterlagen und Angaben

Folgende Unterlagen wurden den Untersuchungen zu Grunde gelegt.

211

2.1.2

2.1.3

214

2.1.5

2.16

2.2

Erweiterung Firma Uniwell, Ebern, Schalltechnische Untersuchungen zur
Gerauscheinwirkung in der Nachbarschaft, IBAS-Bericht 14.7859-b01a,
vom 21.01.2015;

Erweiterung Firma Uniwell, Ebern, Schalltechnische Untersuchungen zur
Gerauscheinwirkung in der Nachbarschaft, IBAS-Bericht 18.10631-b01,
vom 16.11.2018;

Ergebnisse des Ortstermins und der Projektabstimmung am 27.08.2019;

Vorabzug 3 Entwurfsplanung Bebauungsplankonzept BA | + BA I, , Mal3stab
1:250, Plannummer EP_LP_01, Stand 04.02.2019;

Vorabzug 3 Entwurfsplanung GLSN 1-4 mit Bebauungskonzept BA | + BA I,
Mafl3stab 1:500, 1:1250, Plannummer EP_LP, SN_04, Stand 05.02.2019;

Verkehrszahlen auf der Bundesstrale B279 und der Kreisstralle K49,
BAYSIS, Verkehrszahlung 2015.

Literatur

Folgende Normen, Richtlinien und weiterfihrende Literatur wurden fur die

Bearbeitung herangezogen.

221

222

DIN 1SO 9613-2, Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien —

Teil 2: Allgemeines Berechnungsverfahren, Oktober 1999;

Sechste AVwV vom 26.08.1998 zum Bundes-Immissionsschutzgesetz
(Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm — TA Larm, GMBI. Nr. 26),
zuletzt geandert am 01.06.2017 (BAnz AT 08.06.2017 B5);
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Sechzehnte Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutz-
gesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV), Verkehrslarm-
schutzverordnung vom 12. Juni 1990 (BGBI. | S. 1036), Anderung durch
Artikel 1 der Verordnung vom 18. Dezember 2014 (BGBI. | S. 2269);

RLS-90, Richtlinien fir den Larmschutz an Stral3en, Ausgabe 1990;

Parkplatzlarmstudie, Empfehlungen zur Berechnung von Schallemissionen
aus Parkplatzen, Autoh6éfen und Omnibusbahnhdfen sowie von Parkhausern
und Tiefgaragen, 6. Uberarbeitete Auflage, Bayerisches Landesamt fur
Umwelt, August 2007;

Leitfaden zur Prognose von Gerduschen bei der Be- und Entladung von Lkw,
Landesumweltamt Nordrhein-Westfalen, August 2000;

Technischer Bericht zur Untersuchung der Lkw- und Ladegerédusche auf
Betriebsgelanden von Frachtzentren Auslieferungslagern und Speditionen,
Hessische Landesanstalt fur Umwelt, vom 16.05.1995, aktualisiert mit dem
Heft 3, Umwelt und Geologie, LArmschutz in Hessen, Hessisches Landesamt
fur Umwelt und Geologie, aus dem Jahr 2005;

Ermittlung von Gerauschemissionen von Kfz im Stral3enverkehr,
Forschungsauftrag 200 54 135, RW TUV Fahrzeug GmbH, im Auftrag des
Umweltbundesamtes, Februar 2005;

Untersuchung der Gerduschemissionen von dieselgetriebenen Staplern im
praktischen Betrieb, M. Strohle, FH Stuttgart, Januar 2000;

DIN 45691, Gerauschkontingentierung, Dezember 2006.
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3. Schalltechnische Anforderungen

3.1 Immissionsorte und Immissionsrichtwerte

Die mal3gebenden Immissionsorte wurden dem Bebauungsplan bzw. den bisher
durchgefuhrten Berechnungen /2.1.1 und 2.1.2/ entnommen. Erganzend wurde das
Wohnhaus auf dem Flurstiick 393/4 und der Sachsenhof beriicksichtigt.

Entsprechend den Festsetzungen im Bebauungsplan wurde fir die Gewerbeflachen
ein Emissionskontingent von Lwa" = 58 dB(A)/m? (tags/nachts) festgelegt. Auf dieser
Basis sind an den Aufpunkten die Immissionskontingente einzuhalten, die sich durch
die Emissionskontingentierung /2.1.1/, bezogen auf die jeweilige Teilflache, ergeben.

Nach Rucksprache mit dem Planungsbiro Strunz /2.1.1/ wurde bei der Aufstellung
des Bebauungsplans zur Festlegung der flachenbezogenen Schallleistungspegel
eine Flachenschallquelle in einer Hohe von h = 2,0 m angesetzt. Die Immissionsorte
wurden mit einer Hohe von h = 4,0 m, im Bereich der Wohnh&user auf dem Flur-

stiick 393/4 und Sachsenhof, mit einer HOhe von h = 4,3 m angesetzt (siehe /2.1.1/).

Die auf dieser Grundlage durchgefihrten Berechnungen fuhren zu folgenden
zulassigen Immissionskontingenten (siehe Anlagen 1.1 und 1.2).

Tabelle 1: Immissionsorte und zuldssige Immissionskontingente
Immissionsort Gebiets- Immissionskontingente [dB(A)]
einstufung mit Erweiterungsflache

tags nachts

Haus Siegelfeld Ml 40,8 40,8
Haus Rotenhan 1 Mi 38,2 38,2
Haus Rotenhan 2 WA 38,1 38,1
Haus Specke Ml 43,2 43,2
Flurstiick 398/4 GE 47,9 47,9
Sachsenhof AulRenbereich 41,3 41,3
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Die Lage der Immissionsorte und die Berechnung der Immissionskontingente kann
den Anlagen 1.1 und 1.2 entnommen werden. Eine Fotodokumentation einiger

Immissionsorte ist in den Anlagen 1.3 und 1.4 enthalten.

Die Immissionsrichtwerte gelten auch dann als Uberschritten, wenn einzelne
kurzzeitige Gerauschspitzen die Immissionsrichtwerte am Tag um mehr als 30 dB(A)

und in der Nacht um mehr als 20 dB(A) Uberschreiten.

Die Nachtzeit betragt 8 Stunden. Sie beginnt um 22.00 Uhr und endet um 6.00 Uhr.

Zur Beurteilung der Nachtzeit ist die lauteste Nachtstunde heranzuziehen.

3.2 Verkehrsgerausche auf 6ffentlichen Verkehrsflachen

Die TA Larm /2.2.2/ fuhrt zum An-/Abfahrtsverkehr folgende Erlauterung aus:

" Fahrzeuggerausche auf dem Betriebsgrundstiick sowie bei der Ein- und
Ausfahrt, die in Zusammenhang mit dem Betrieb der Anlage entstehen,
sind der zu beurteilenden Anlage zuzurechnen und zusammen mit den
Ubrigen zu bertcksichtigenden Anlagengerduschen bei der Ermittlung
der Zusatzbelastung zu erfassen und zu beurteilen.

[...] Fur Verkehrsgerausche auf 6ffentlichen Verkehrsflachen gelten die
nachfolgenden Absétze.

Gerausche des An- und Abfahrtverkehrs auf o6ffentlichen Verkehrs-
flachen in einem Abstand von bis zu 500 Metern von dem Betriebs-
grundsttck [...] sollen durch MalRhahmen organisatorischer Art soweit
wie mdglich vermindert werden, soweit

- sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche fir den Tag
oder die Nacht rechnerisch um mindestens 3 dB(A) erhéhen,

- keine Vermischung mit dem tbrigen Verkehr erfolgt ist und

- die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung
(16. BImSchV) erstmals oder weitergehend tberschritten werden."
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Nach der 16. BImSchV /2.2.3/ sind fur den Verkehrslarm auf den offentlichen

Stral3en folgende Immissionsgrenzwerte heranzuziehen.

- in Gewerbegebieten

tags 69 dB(A)
nachts 59 dB(A)

- in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten

tags 64 dB(A)
nachts 54 dB(A)

- inreinen und allgemeinen Wohngebieten

tags 59 dB(A)
nachts 49 dB(A).

4. Ausbauzustand STEP |

4.1 Grundlagen
Die Bestandsangaben wurden den vorliegenden Gutachten /2.1.1/ und /2.1.2/

entnommen. Im Rahmen des Abstimmungstermins /2.1.3/ fand eine nochmalige

Abstimmung und Anpassung der Berechnungsansétze statt.
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4.2 Betriebsbeschreibung

Entsprechend den vorliegenden Angaben /2.1.3/ wurde bei den schalltechnischen
Untersuchungen von folgendem Betriebsablauf (schalltechnisch relevante Vorgéange)

ausgegangen:

- Am Standort in Ebern sind ca. 180 Mitarbeiter (20 mehr als nach /2.1.1/)
beschaftigt, hiervon ca. 120 Personen (10 mehr als nach /2.1.1/) im
Dreischichtbetrieb;

- Der Mitarbeiterparkplatz hat ca. 120 Stellplatze;

- Die Anlieferung der Waren erfolgt mittels ca. 10 Lkw, zwischen 7.30 Uhr
und 16.00 Uhr;

- Der Warenversand erfolgt zwischen 7.00 Uhr und 17.30 Uhr. Hierzu

werden ca. 25 Lkw eingesetzt;

- Die Anlieferung des Granulats erfolgt durch ein Silofahrzeug (1 x pro
Woche). Es wird davon ausgegangen, dass die Anlieferung ausschlief3lich

zur Tagzeit stattfindet;
- Schichtwechsel der Mitarbeiter ist um 6.00 Uhr, 14.00 Uhr und 22.00 Uhr;

- Es steht ein Besucherparkplatz mit ca. 20 Stellplatzen zur Verfigung. Der
Besucherverkehr findet in der Regel wahrend der Tagzeit statt. Es wurden

20 Besucher bertcksichtigt;

- Der Wareneingang und Warenausgang findet im Bereich der Sudfassade
der Halle L4 statt (siehe Anlage 3.1);

- Auf dem sid-Ostlichen Werksgelange werden (zur Tagzeit)
Logistikvorgange durch einen Elektrostapler durchgefuhrt (2 Stunden);

- Auf dem nord-westlichen Betriebsgelande werden durch einen
Gabelstapler wahrend 3 Stunden zur Tagzeit Logistikvorgange
durchgefuhrt (Elektrostapler);
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- Auf der neu geplanten Lagerflache nérdlich der Lagerhallen wird
(ausschlie3lich zur Tagzeit) ein Elektrostapler fur 1 Stunde wahrend der
Tagzeit betrieben;

- Auf der Freiflache nordlich der neuen Lagerhalle wird wahrend der Tagzeit
ein Lkw mittels Gabelstapler (Elektrostapler) beladen. Hierfir kann ein

Zeitrahmen von 1 h angesetzt werden.

4.3 Emissionsansatze

4.3.1 Mitarbeiterparkplatz

Der Mitarbeiterparkplatz mit ca. 120 Stellplatzen ist westlich der Produktions-
gebaude angeordnet.

Die Berechnungen bezuglich der Parkplatzlarmemissionen erfolgten sinngemani
nach der vom Bayerischen Landesamt fur Umwelt erstellten Parkplatzlarmstudie
[2.2.5/. Es wurde das fur den Normalfall empfohlene "zusammengefasste Verfahren”
gemaln Ziffer 8.2.1 der Parkplatzlarmstudie angewandt.

Bei diesem Verfahren werden die Schallemissionen des eigentlichen Parkvorgangs
sowie die Emissionen des Such- und Durchfahrverkehrs gemeinsam ermittelt. Fur die

Parkplatzflache wurde nach dem "zusammengefassten Verfahren" folgender
Schallleistungspegel angesetzt:

Lw=Lwo+ Kpa + K| + Kp+ Ksyo + 10 Ig (B - N)
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Hierbei bedeutet:

Lw = Schallleistungspegel;

Lwo = Ausgangsschallleistungspegel fur eine Bewegung pro Stunde
(63 dB(A));

Kpa = Zuschlag fur die Parkplatzart;

Ki = Zuschlag fur die Impulshaltigkeit;

Ko = Zuschlag fur Such- und Durchfahrverkehr;

Ksiro = Zuschlag fur die unterschiedlichen Fahrbahnoberflachen

(Kies / Schotter / Asphalt);
= Bewegungshéaufigkeit (Bewegungen je Bezugsgrol3e und Stunde);
B = Bezugsgrolie, die den Parkplatz charakterisiert
(z. B. Anzahl der Stellplatze).

Fur den Mitarbeiterparkplatz wurden die in der nachfolgenden Tabelle angegebenen
Emissionen beriicksichtigt.

Tabelle 2: Mitarbeiterparkplatz

Kennwert Tagzeit lauteste Nachtstunde
(6.00 Uhr — 22.00 Uhr) (z. B. 5.00 Uhr — 6.00 Uhr)

Lwo [dB(A)] 63 63
Kea [dB(A)] 0 0
Ki [dB(A)] 4 4
Ko [dB(A)] 2,5*10g(120-9) = 5,1 2,5%10g(120-9) = 5,1
Kstro [dB(A)]
Anmerkung: Betonpflaster 1 1

(Fugen < 3 mm)

N tags 280/(16%120) = 0,146 40/120 = 0,333
B 120 120
Lwa [dB(A)] 85,5 89,1

Schalltechnisch auf der sicheren Seite liegend wird der Parkplatz ausschlief3lich zur

Ruhezeit und entsprechend noch zur Nachtzeit einwirkend angesetzt.
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4.3.2 Besucherparkplatz

Fur den Besucherparkplatz wurden die in der nachfolgenden Tabelle angegebenen

Emissionen beriicksichtigt.

Tabelle 3: Besucherparkplatz
Kennwert Tagzeit
(6.00 Uhr — 22.00 Uhr)
Lwo [dB(A)] 63
Kea [dB(A)] 0
Ki [dB(A)] 4
Ko [dB(A)] 2,5%10g(20-9) = 2,6
Kstro [dB(A)]
Anmerkung: Betonpflaster 1
(Fugen < 3 mm)
N 40/(16*20) = 0,125
B 20
Lwa [dB(A)] 74,6

4.3.3 Lkw-Lieferverkehr

In Anlehnung an die Schallemissionen eines Parkvorgangs /2.2.5/ (2 Bewegungen)
kann fir die Gerausche eines Liefer-Lkw (= 2,8 t) ein Schallleistungspegel, bezogen
auf eine An- und eine Abfahrt, von

Lwa =83 dB(A)

angesetzt werden (Einwirkzeit eine Stunde).
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Fur die Rangiergerausche eines Lkw kann gemal /2.2.7/ ein Schallleistungspegel,

bezogen auf einen Vorgang und eine Stunde, von

LWA = 84,2 dB(A)

angesetzt werden.

Fur den Fahrverkehr auf Betriebsgelanden kann ein langenbezogener

Schallleistungspegel von

Lwa' =63 dB(A)/m

angesetzt werden.

4.3.4 Warenanlieferungen
Die Laderampen im Bereich der Warenanlieferung und des Warenversands sind als
Innenrampen ausgebildet. Fiir die Uberfahrt eines "Kleinstaplers bzw. eines Paletten-
hubwagens" tiber eine Uberladebriicke kann bei einer Innenrampe gemaf /2.2.7/ ein
Schallleistungspegel von

I—WA,lh =80 dB(A)

angesetzt werden.

Fur das Rollgerdusch auf dem Fahrzeugboden kann /2.2.7/ ein Schallleistungspegel,
bezogen auf eine Stunde und einen Vorgang, von

LWA,lh =75 dB(A)

angegeben werden.
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Fur die Granulatanlieferung (Silo-Lkw) kann gemalf /2.2.7/ bei den schalltechnischen

Berechnungen ein Schallleistungspegel von

LWA,lh =105 dB(A)

angesetzt werden.

Fur das Aufnehmen und Absetzen der Abrollbehalter (Mdillcontainer) kann ein

Schallleistungspegel von

I—WAT,lh =100d B(A)

angesetzt werden.

Fur den Betrieb des Elektrostaplers (Tragkraft bis 2,0 t) kann geman /2.2.9/, unter
Berucksichtigung der Einwirkzeit, ein Schallleistungspegel von

LwaTt =93 dB(A)

angesetzt werden (ohne klapperndes Transportgut).

4.3.5 Warenanlieferung

Fur die Warenanlieferungen im Bereich der Lagerhalle L4 wurden ca. 10 Lkw
berlcksichtigt, die das Betriebsgeldnde befahren und an der Einfahrtsschranke /
Ausfahrschranke im Bereich der westlichen Betriebszufahrt halten. Im Weiteren
wurde davon ausgegangen, dass je Lkw 36 Paletten mittels Kleinstapler /
Palettenhubwagen entladen werden.

Fur diesen Vorgang wurden die in der nachfolgenden Tabelle angegebenen

Schallemissionen bericksichtigt.
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Vorgang

Kennwert

Tagzeit
(6.00 Uhr — 22.00 Uhr)

Warten am Einfahrts-/Ausfahrtstor

Schallleistungspegel je
Vorgang Lwa [dB(A)]

83,0

Anzahl der Vorgange

10

Schallleistungspegel, verteilt
auf die Tagzeit Lwa [dB(A)]

83,0+10*l0g(10/16) = 81,0

Rangieren an das Ladetor

Schallleistungspegel je
Vorgang Lwa [dB(A)]

84,2

Anzahl der Vorgange

10

Schallleistungspegel, verteilt
auf die Tagzeit Lwa [dB(A)]

84,2+10*l0g(10/16) = 82,2

Standgerdusch an der Laderampe

Schallleistungspegel je
Vorgang Lwa [dB(A)]

83,0

Anzahl der Vorgange

10

Schallleistungspegel, verteilt
auf die Tagzeit Lwa [dB(A)]

83,0+10*l0g(10/16) = 81,0

Palettenentladung

Schallleistungspegel je
Vorgang Lwa [dB(A)]

80

Anzahl der Vorgange

10*36*2 = 720

Schallleistungspegel, verteilt
auf die Tagzeit Lwa [dB(A)]

80+10*l0g(720/16) = 96,5

Rollgerdusche Kleinstapler auf
dem Fahrzeugboden

Schallleistungspegel je
Vorgang Lwa [dB(A)]

75

Anzahl der Vorgange

10*36*2 = 720

Schallleistungspegel, verteilt
auf die Tagzeit Lwa [dB(A)]

75+10*l0g(720/16) = 91,5

Fahrgerdusche Lkw auf dem
Betriebsgrundstiick

langenbezogener
Schallleistungspegel je 63
Vorgang Lwa' [dB(A)]
Anzahl der Vorgange 10*2 =20

langenbezogener
Schallleistungspegel, verteilt
auf die Tagzeit Lwa' [dB(A)]

63+10*l0g(20/16) = 64,0
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4.3.6 Warenausgang Lagerhalle L4
Fur den Warenausgang im Bereich der Lagerhalle L4 wurden ca. 25 Lkw
berlicksichtigt, die das Betriebsgeldnde an der westlichen Pforte befahren und an der

Einfahrts- / Ausfahrtsschranke halten. Im Weiteren wurde davon ausgegangen, dass
je Lkw 36 Paletten mittels Kleinstapler / Palettenhubwagen beladen werden.

Es wurden die in der nachfolgenden Tabelle angegebenen Schallemissionen

bertcksichtigt.

Tabelle 5:

Warenausgang Lkw, Lagerhalle L4

Vorgang

Kennwert

Tagzeit
(6.00 Uhr — 22.00 Uhr)

Warten am stidwestlichen
Einfahrts-/Ausfahrtstor

Schallleistungspegel je
Vorgang Lwa [dB(A)]

83

Anzahl der Vorgange

25

Schallleistungspegel, verteilt
auf die Tagzeit Lwa [dB(A)]

83+10*l0g(25/16) = 84,9

Rangieren an das Ladetor

Schallleistungspegel je
Vorgang Lwa [dB(A)]

84,2

Anzahl der Vorgange

25

Schallleistungspegel, verteilt
auf die Tagzeit Lwa [dB(A)]

84,2+10*l0g(25/16) = 86,1

Standgerdusch an der Laderampe

Schallleistungspegel je
Vorgang Lwa [dB(A)]

83

Anzahl der Vorgange

25

Schallleistungspegel, verteilt
auf die Tagzeit Lwa [dB(A)]

83+10*l0g(25/16) = 84,9

Palettenentladung

Schallleistungspegel je
Vorgang Lwa [dB(A)]

80

Anzahl der Vorgange

25*36*2 = 1800

Schallleistungspegel, verteilt
auf die Tagzeit Lwa [dB(A)]

80+10*log(1800/16) = 100,5

IBAS - Ingenieurgesellschatft fir Bauphysik, Akustik und Schwingungstechnik mbH - 95444 Bayreuth




Seite 17 von 41
18.10631-b02 vom 16.09.2019

Vorgang

Kennwert

Tagzeit
(6.00 Uhr — 22.00 Uhr)

Rollgerdusche Kleinstapler auf
dem Fahrzeugboden

Schallleistungspegel je
Vorgang Lwa [dB(A)]

75

Anzahl der Vorgange

25*36*2 = 1800

Schallleistungspegel, verteilt
auf die Tagzeit Lwa [dB(A)]

75+10*l0g(1800/16) = 95,5

Fahrgerdusche Lkw auf dem
Betriebsgrundstiick

langenbezogener
Schallleistungspegel je 63
Vorgang Lwa' [dB(A)]
Anzahl der Vorgange 25*2 =50

langenbezogener
Schallleistungspegel, verteilt
auf die Tagzeit Lwa' [dB(A)]

63+10*log(50/16) = 67,9

4.3.7 Beladung AulR3enlager

Nordostlich der neuen Lagerhalle werden, ausschliel3lich zur Tagzeit, Waren aus

dem dortigen Aul3enlager mittels eines Elektrostaplers auf den Lkw geladen. Hierfur

kann eine Zeitdauer von 1 Stunde angesetzt werden.

Es werden die in der nachfolgenden Tabelle angegebenen Schallimmissionen fir

diese Ladezone mit Freibereich berlcksichtigt.

Tabelle 6:

Beladung Lkw Freibereich

Vorgang

Kennwert

Tagzeit
(6.00 Uhr — 22.00 Uhr)

Warten Einfahrts-/Ausfahrtstor

Schallleistungspegel je
Vorgang Lwa [dB(A)]

83

Anzahl der Vorgange

Schallleistungspegel, verteilt
auf die Tagzeit Lwa [dB(A)]

83+10*log(1/16) = 71,0

Rangieren in der Ladezone

Schallleistungspegel je
Vorgang Lwa [dB(A)]

84,2

Anzahl der Vorgange

Schallleistungspegel, verteilt
auf die Tagzeit Lwa [dB(A)]

84,2+10*log(1/16) = 72,2
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Vorgang

Kennwert

Tagzeit
(06.00 Uhr — 22.00 Uhr)

Standgerdusch in der Ladezone

Schallleistungspegel je
Vorgang Lwa [dB(A)]

83

Anzahl der Vorgange

Schallleistungspegel, verteilt
auf die Tagzeit Lwa [dB(A)]

83+10*log(1/16) = 71,0

Gabelstaplerbeladung

Schallleistungspegel je
Vorgang Lwa [dB(A)]

93

Anzahl der Vorgange

Schallleistungspegel, verteilt
auf die Tagzeit Lwa [dB(A)]

93+10*log(1/16) = 81

Fahrgerdusche Lkw auf dem
Betriebsgrundstiick

langenbezogener
Schallleistungspegel je 63
Vorgang Lwa' [dB(A)]
Anzahl der Vorgange 1¥2=2

langenbezogener
Schallleistungspegel, verteilt
auf die Tagzeit Lwa' [dB(A)]

63+10*l0og(2/16) = 54,0

4.3.8 Mullcontainer

Norddstlich der Hallen L1 bis L4 sind verschiedene Abrollbehélter (Mullbehéalter)

angeordnet. In den schalltechnischen Berechnungen wird davon ausgegangen, dass

zur Tagzeit ein Austausch von zwei Millcontainern erfolgt. Um dies schalltechnisch

ausreichend zu berlcksichtigen, werden die in der

angesetzten Emissionen beriicksichtigt.

nachfolgenden Tabelle
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Vorgang

Kennwert

Tagzeit
(6.00 Uhr — 22.00 Uhr)

Warten am Einfahrts-

Schallleistungspegel je

/Ausfahrtstor Vorgang Lwa [dB(A)] 83
Anzahl der Vorgéange 2
Schalesugspegel el | so110%0(216) = 740
Rangieren Schallleistungspegel je 842
Vorgang Lwa[dB(A)] '
Anzahl der Vorgange 4
“auldi Tagzen LonfdBa)] | 421107010 =782
Standgeréusch Schallleistungspegel je 830
Vorgang Lwa[dB(A)] ’
Anzahl der Vorgange 4

Schallleistungspegel, verteilt
auf die Tagzeit Lwa [dB(A)]

83,0+10*log(4/16) = 77,0

Containeraustausch

Schallleistungspegel je
Vorgang Lwa [dB(A)]

100

Anzahl der Vorgange

Schallleistungspegel, verteilt
auf die Tagzeit Lwa [dB(A)]

100+10*0g(2/16) = 91,0

Fahrgerdusche Lkw auf dem
Betriebsgrundstiick

langenbezogener
Schallleistungspegel je 63
Vorgang Lwa' [dB(A)]
Anzahl der Vorgange 2

langenbezogener
Schallleistungspegel, verteilt
auf die Tagzeit Lwa' [dB(A)]

63+10*l0g(2/16) = 54,0
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4.3.9 Elektrostapler Freibereich

Um Logistikvorgdnge auf dem Werksgelande, die mit dem Elektrostapler
durchgefuhrt werden (z. B. Leerpaletten, Lagerflachen, usw.), abzubilden, wurde auf
dem sudostlichen Betriebsgelande eine "Einsatzflache" fur den Elektrostapler mit
einem Schallleistungspegel von Lwa = 93 dB(A), bei einer Einsatzzeit von zwei
Stunden, bericksichtigt.

Bei der Freilagerflache im nordwestlichen Grundstiicksbereich wurde eine ent-

sprechende "Einsatzflache" mit einer Einsatzzeit von drei Stunden angesetzt.

Bei der Freilagerflache nordwestlich der neuen Lagerhalle wurde eine entsprechende

"Einsatzflache" mit einer Einwirkzeit von 1 Stunde angesetzt.

Es wurde davon ausgegangen, dass der Gabelstapler ausschlief3lich wahrend der

Tagzeit im Freibereich eingesetzt wird.

4.3.10 Anlieferung Granulat

Fur die Granulatanlieferung wurden die in der nachfolgenden Tabelle angegebenen
Emissionen beriicksichtigt.
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Vorgang

Kennwert

Tagzeit
(6.00 Uhr — 22.00 Uhr)

Warten am stidwestlichen
Einfahrts-/Ausfahrtstor

Schallleistungspegel je
Vorgang Lwa [dB(A)]

83,0

Anzahl der Vorgange

Schallleistungspegel, verteilt
auf die Tagzeit Lwa [dB(A)]

83,0+10*l0g(2/16) = 74,0

Rangieren Schallleistungspegel je 842
Vorgang Lwa [dB(A)] '
Anzahl der Vorgange 1
Schallleistungspegel, verteilt . _
auf die Tagzeit Lwa [dB(A)] 84,2+10%l0g(1/16) = 72,2
Standgeréusch Schallleistungspegel je 830
Vorgang Lwa [dB(A)] '
Anzahl der Vorgange 1

Schallleistungspegel, verteilt
auf die Tagzeit Lwa [dB(A)]

83,0+10*log(1/16) = 71,0

Granulatanlieferung

Schallleistungspegel je
Vorgang Lwa [dB(A)]

105

Anzahl der Vorgange

Schallleistungspegel, verteilt
auf die Tagzeit Lwa [dB(A)]

105+10*0g(1/16) = 93,0

Fahrgerdusche Lkw auf dem
Betriebsgrundstiick

langenbezogener
Schallleistungspegel je 63
Vorgang Lwa' [dB(A)]
Anzahl der Vorgange 2

langenbezogener
Schallleistungspegel, verteilt
auf die Tagzeit Lwa' [dB(A)]

63+10*l0g(2/16) = 54,0
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4.3.11 Technische Anlagenkomponenten

Gemal3 /2.1.1/ sind beziglich der technischen Anlagenkomponenten die Vorratssilos
fur das Granulat (zwischen den Hallen P2 und P3) sowie je Produktionshalle eine
Kéalteeinheit zu bertcksichtigen. Im Weiteren ist die Abstrahlung der Kompressor-
raume Uber die AulRenbauteile zu bertcksichtigen.

Die in den schalltechnischen Berechnungen angesetzten Schallleistungspegel der
einzelnen technischen Anlagekomponenten konnen der nachfolgenden Tabelle
entnommen werden. Die Messungen zur Ermittlung der Schallleistungspegel wurden

im Zusammenhang mit der Ausarbeitung des Berichts /2.1.1/ durchgefihrt.

Tabelle 9: A-bewerteter  Schallleistungspegel der technischen Anlagen-
komponenten
Ereignis Oktavmittenfrequenz [Hz] Summe
63 125 250 500 1000 2000 4000 | [dB(A)]
Ruckkihler P3 73,7 80,7 79,7 88,7 88,7 83,7 76,7 93
Granulatférderung 72,6 80,6 83,6 91,6 91,6 88,6 91,6 98
Ruckkuhler P2 56,5 65,5 81,5 85,5 89,5 89,5 83,5 94
Fensterfront 451 | 651 | es1 | 781 | 811 | 841 | 761 87
Kompressor P2
Abluft 59,0 73,0 73,0 74,0 77,0 75,0 69,0 82
Kompressor P1
Abluft P2
neu / Annahme i i 80 i i i i 80
Technik zur Sauer-
stoffreduktion neue
Lagerhalle, Nordost- i i 85 i i i i 85
fassade/Annahme
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Bei der Granulatférderung und den Ruckkihlern wurde eine Einsatzzeit von 50 %

bertcksichtigt, da kein kontinuierlicher Betrieb gegeben ist.

Im Rahmen des Ortstermins /2.1.1/ konnte der auf der Dachflache der Lagerhalle L2
angeordnete Ruckkuhler schalltechnisch nicht vermessen werden. Aus diesem
Grund wurde hierfir ein "Ublicher" Schallleistungspegel von Lwa = 85 dB(A)
angesetzt.

An der sudwestlichen Gebaudeecke ist eine weitere Abluftanlage angeordnet. Eine
schalltechnische Vermessung war im Zuge des Ortstermins /2.1.2/ nicht mdglich (zu
hoher Fremdgerausch). Diese Abluftanlage wurde mit einem Schallleistungspegel
von Lwa = 80 dB(A) bertcksichtigt.

Andere maligebende Emittenten sind entsprechend der Inaugenscheinnahme /2.1.2/
nicht gegeben.

4.3.12 Schallabstrahlung tber die Gebaudehullen

Es wurden zunachst die im Rahmen der Projektbearbeitung /2.1.1/ ermittelten
Raumpegel bei der Ausbreitungsberechnung angesetzt. Fir die Fensterflachen
wurde ein Schallddmm-Mal3 von Ry = 28 dB, fur die Oberlichter ein Schalldamm-
Mafld von Ry = 18 dB angesetzt. Fur die Kassettenauf3enwande und die Dachflachen
wurde ein Schalldamm-Mald von R'w = 40 dB berlcksichtigt. Die Torflachen wurden
mit einem Schallddmm-Mal3 von Ry = 22 angesetzt. Bei den Fenstern / Oberlichtern
wurde ein Drittel der Flache als "dauerhaft gedffnet" bericksichtigt.

Die Flachenverhéltnisse wurden auf Grundlage einer Fotodokumentation, die im
Rahmen des Ortstermins /2.1.1/ erstellt wurde, ermittelt.

Im Rahmen des zweiten Ortstermins /2.1.2/ fand eine Uberpriifung der Raumpegel
statt. Die Uberpriuifung ergab, dass die Produktionshallen P1 bis P3 insgesamt nicht
lauter wurden, die lauten bzw. leisen Hallen aber "getauscht” wurden. In der Halle P4
(derzeit "Lager") soll eine Produktion, vergleichbar zur Produktion P1, angeordnet

werden.
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Die angesetzten Innenpegel kdnnen der nachfolgenden Tabelle entnommen werden.

Tabelle 10:  A-bewertete Schalldruckpegel Lartm

Ereignis Oktavmittenfrequenz [Hz] Summe

63 125 250 500 | 1000 | 2000 | 4000 [dB(A)]
Raumpegel L1-L2 30 51 62 65 72 65 62 74
Raumpegel P1 47 57 72 77 80 79 76 85%
Raumpegel P2 34 47 60 68 63 62 60 719
Raumpegel P3 43 52 64 69 74 73 66 78Y
Raumpegel P4 47 57 72 77 80 79 76 85Y

1) nach/2.1.2/

Als wesentliche bauliche Erweiterung ist die Errichtung eines Hochregallagers
(H = 25 m) im norddstlichen Bereich des Betriebsgelandes geplant. Der Innenpegel
wurde mit einen fur Lagerhallen "Gblichen" Innenpegel von L; = 75 dB(A) angesetzt.
Fur die Aul3enbauteile wurde ein Schallddmm-Mal von Rw = 25 dB (z. B.
gedammtes Sandwichpaneel) angesetzt. Die geplanten Baukonstruktionen
(Stahlbetonwande, Stahltrapezdach mit Mineralwolle Dammung und Kunststoff-
dachbahn) erreichen die angesetzten Schallddmm-Mal3e.

4.3.13 Lkw-Wartezone

An der norddstlichen Grundsticksseite soll im Bereich des Wendehammers eine
Lkw-Wartezone errichtet werden. In den schalltechnischen Berechnungen wurde
davon ausgegangen, dass in der maligebenden lautesten Nachtstunde ein Lkw die
Wartezone anfahrt. Somit wurden die in der nachfolgenden Tabelle angegebenen
Schallimmissionspegel bertcksichtigt.
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Tabelle 11: Lkw-Wartezone, Nachtzeit

Vorgang Kennwert Tagzeit
(6.00 Uhr — 22.00 Uhr)

Standgeréusch Schallleistungspegel je 83
Vorgang Lwa [dB(A)]
Anzahl der Vorgange 1
Schallleistungspegel 83

Lwa [dB(A)]

4.3.14 Verbindungsbauwerk

Die Verbindungsbricke mit der neuen automatischen Wareneinlagerung /
Warenauslagerung wurde in der Art angesetzt, dass eine zur Lagerhalle schall-
technisch identische Konstruktion bertcksichtigt wurde.

5. Ausbauzustand STEP Il

51 Grundlagen

Die wesentlichen Anderungen (aus schalltechnischer Sicht) bei der Realisierung des

Ausbauzustands STEP Il sind, dass

- der Warenausgang bei der neuen Lagerhalle / Kommissionierungshalle erfolgt;

- das Lagergebaude vergrofRert wird;

- eine nochmalige Vergrdl3erung des Warenumsatzes auf ca. 75 Lkw / Tag
erfolgt (ca. 22 Lkw Anlieferung, ca. 54 Lkw Warenauslieferung).
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5.2 Emissionsansatze der neuen Quellen

5.2.1 Schallabstrahlung tuber die Gebaudehille der neuen Lagerhalle

Die Gerauschabstrahlung der neuen Lagerhalle bzw. der Kommissionierungshalle

wurde entsprechend Ziffer 4.3.12 angesetzt.

5.2.2 Wareneingang und Warenausgang

Aufgrund der VergroR3erung des Warenumschlags kénnen die in den nachfolgenden
Tabellen angegebenen Emissionen bericksichtigt werden. Beim Warenausgang
wurde davon ausgegangen, dass jeder Lkw zuerst auf der neuen Lkw-Wartezone

halt und nach entsprechender Zuweisung anschliel3end an das Ladetor rangiert.

Tabelle 12:  Wareneingang Lkw, Lagerhalle L4

Vorgang Kennwert Tagzeit
(6.00 Uhr — 22.00 Uhr)

Warten am Ausfahrtstor Schallleistungspegel je

Vorgang Lwa [dB(A)] 83

Anzahl der Vorgange 22

Schallleistungspegel, verteilt

* —
auf die Tagzeit Lwa [dB(A)] 83+10%log(22/16) = 84,4

Standgerausch Einfahrtor Schallleistungspegel je

Vorgang Lwa [dB(A)] 83

Anzahl der Vorgange 22

Schallleistungspegel, verteilt

* —
auf die Tagzeit Lwa [dB(A)] 83+10%log(22/16) = 84,4

Rangieren an das Ladetor Schallleistungspegel je

Vorgang Lwa [dB(A)] 84,2

Anzahl der Vorgange 22

Schallleistungspegel, verteilt

* —
auf die Tagzeit Lwa [dB(A)] | S+2+10%10g(22/16) =856
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Vorgang

Kennwert

Tagzeit
(6.00 Uhr — 22.00 Uhr)

Standgerdusch an der Laderampe

Schallleistungspegel je
Vorgang Lwa [dB(A)]

83

Anzahl der Vorgange

22

Schallleistungspegel, verteilt
auf die Tagzeit Lwa [dB(A)]

83+10*l0g(22/16) = 84,4

Palettenentladung

Schallleistungspegel je
Vorgang Lwa [dB(A)]

80

Anzahl der Vorgange

22*36*2 = 1584

Schallleistungspegel, verteilt
auf die Tagzeit Lwa [dB(A)]

80+10*log(1584/16) = 100,0

Rollgerdusche Kleinstapler auf

dem Fahrzeugboden

Schallleistungspegel je
Vorgang Lwa [dB(A)]

75

Anzahl der Vorgange

22*36*2 = 1584

Schallleistungspegel, verteilt
auf die Tagzeit Lwa [dB(A)]

75+10*l0og(1584/16) = 95,0

Fahrgerdusche Lkw auf dem
Betriebsgrundstiick

langenbezogener
Schallleistungspegel je 63
Vorgang Lwa' [dB(A)]
Anzahl der Vorgénge 222 =44

langenbezogener
Schallleistungspegel, verteilt
auf die Tagzeit Lwa' [dB(A)]

63+10*l0g(44/16) = 67,4
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Vorgang

Kennwert

Tagzeit
(6.00 Uhr — 22.00 Uhr)

Warten Ausfahrtor

Schallleistungspegel je
Vorgang Lwa [dB(A)]

83

Anzahl der Vorgange

54

Schallleistungspegel, verteilt
auf die Tagzeit Lwa [dB(A)]

83+10*log(54/16) = 88,3

Warten neue Lkw-Wartezone

Schallleistungspegel je
Vorgang Lwa [dB(A)]

83

Anzahl der Vorgange

54

Schallleistungspegel, verteilt
auf die Tagzeit Lwa [dB(A)]

83+10*log(54/16) = 88,3

Rangieren an das Ladetor

Schallleistungspegel je
Vorgang Lwa [dB(A)]

84,2

Anzahl der Vorgange

54

Schallleistungspegel, verteilt
auf die Tagzeit Lwa [dB(A)]

84,2+10*l0g(54/16) = 89,5

Standgerdusch an der Laderampe

Schallleistungspegel je
Vorgang Lwa [dB(A)]

83

Anzahl der Vorgange

54

Schallleistungspegel, verteilt
auf die Tagzeit Lwa [dB(A)]

83+10*log(54/16) = 88,3

Palettenbeladung mittels
Kleinstapler

Schallleistungspegel je
Vorgang Lwa [dB(A)]

80

Anzahl der Vorgange

54*36*2 = 3888

Schallleistungspegel, verteilt
auf die Tagzeit Lwa [dB(A)]

80+10*l0g(3888/16) = 103,9

Rollgerdusche Kleinstapler auf
dem Fahrzeugboden

Schallleistungspegel je
Vorgang Lwa [dB(A)]

75

Anzahl der Vorgange

54*36*2 = 3888

Schallleistungspegel, verteilt
auf die Tagzeit Lwa [dB(A)]

75+10*l0g(3888/16) = 98,9

Fahrgerdusche Lkw auf dem
Betriebsgrundstiick

langenbezogener
Schallleistungspegel je 63
Vorgang Lwa' [dB(A)]
Anzahl der Vorgange 54

langenbezogener
Schallleistungspegel, verteilt
auf die Tagzeit Lwa' [dB(A)]

63+10*log(54/16) = 68,3
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6. Spitzenpegel

Fur die Uberfahrt eines Kleinstaplers tber die Ladebordwand/Palettenhubwagens

der Lkw kann entsprechen /2.2.7/ ein Schallleistungspegel von

LWA,maX = 122 dB(A)

angesetzt werden.

Fur eine beschleunigte Lkw-Abfahrt kann entsprechend /2.2.7/ ein maximaler

Schallleistungspegel von

LWA,maX = 105 dB(A)

angesetzt werden.

Fur den Austausch der Mullcontainer kann ein maximaler Schallleistungspegel von

LWA,maX = 116 dB(A)

angesetzt werden.

Fur den Betrieb eines Elektrostaplers kann gemafll /2.2.9/ ein maximaler

Schallleistungspegel von

LWA,maX = 112 dB(A)

angesetzt werden.
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7. Berechnung der Schallimmissionen

7.1 Berechnungsverfahren

Die Immissionspegelberechnungen wurden unter Verwendung einer EDV-Anlage
durchgefuhrt. Als Grundlage fir die Berechnungen diente die DIN I1SO 9613-2
"Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien" /2.2.1/. In dieser Norm ist ein
auf alle Schallquellen anwendbares Verfahren fur die Berechnung der Schall-
ausbreitung angegeben.

Aufgrund der topografischen Verhaltnisse wurde der Wert fir die meteorologische
Korrektur mit Cmet = O dB angesetzt. Die so berechneten Pegel sind "Mitwind-
Mittelungspegel” Lar (DW). Die Berechnungen erfolgten mit dem Rechenprogramm
Cadna, Version CadnaA 2019 (32 Bit); qualitatsgesichert nach DIN 45687:2006-05
(D); Akustik — Software - Erzeugnisse zur Berechnung der Gerduschimmissionen im

Freien — Qualitadtsanforderungen und Prifbestimmungen.

7.2 Berechnungsergebnisse STEP |

Mit den vorher angefiihrten Ausgangsdaten konnen die in der nachfolgenden Tabelle
angegebenen Immissionspegel berechnet werden.

Tabelle 14:  zuldssige Immissionskontingente und prognostizierte Immissionspegel

Immissionsort Gebiets- zulassige Immissionspegel
einstufung Immissionskontingent
[dB(A)] [dB(A)]
tags nachts tags nachts
Haus Siegelfeld MI 40,8 40,8 33,7 33,3
Haus Rotenhan 1 MI 38,2 38,2 34,6 32,1
Haus Rotenhan 2 WA 38,1 38,1 35,0 31,3
Haus Specke MI 43,2 43,2 41,4 39,0
Flurstiick 398/3 GE 47,9 47,9 445 42,4
Sachsenhof AulRenbereich 41,3 41,3 42,5 37,6
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Die Berechnungsergebnisse zeigen, dass mit den angesetzten Emissionen die

zulassigen Immissionskontingente zur Nachtzeit eingehalten werden.

Die Berechnungsansatze sind in den Anlagen 2.1 bis 2.3, die Berechnungs-

ergebnisse in den Anlagen 3.1 und 3.2 dargestellt.

Zur Tagzeit ist aus fachtechnischer Sicht ein ausreichender Schallschutz gegeben, da
die Relevanzgrenze (15 dB(A) unterhalb des Immissionsrichtwertes) nach DIN 45691
/2.2.10/ eingehalten wird.

7.3 Berechnungsergebnisse STEP Il

Mit den vorher angefiihrten Ausgangsdaten konnen die in der nachfolgenden Tabelle

angegebenen Immissionspegel berechnet werden.

Tabelle 15:  zuldssige Immissionskontingente und prognostizierte Immissionspegel

Immissionsort Gebiets- zulassige Immissionspegel
einstufung Immissionskontingent
[dB(A)] [dB(A)]
tags nachts tags nachts
Haus Siegelfeld MI 40,8 40,8 45,7 32,2
Haus Rotenhan 1 Ml 38,2 38,2 39,6 32,2
Haus Rotenhan 2 WA 38,1 38,1 43,3 31,1
Haus Specke MI 43,2 43,2 41,0 39,0
Flurstiick 398/3 GE 47,9 47,9 44,3 42,5
Sachsenhof Aul3enbereich 41,3 41,3 41,7 37,6

Die Berechnungsergebnisse zeigen, dass mit den angesetzten Emissionen die

zulassigen Immissionskontingente zur Nachtzeit eingehalten werden.

Die detalllierten Berechnungsergebnisse sind in den Anlagen 3.3 und 3.4
dargestellt.
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Zur Tagzeit ist aus fachtechnischer Sicht ein ausreichender Schallschutz gegeben, da
die Immissionsorte auf3erhalb des Einwirkbereichs der Anlage liegen (siehe Ziffer 2.2
der TA Larm /2.2.2/; Beurteilungspegel 10 dB(A) unterhalb des Immissions-
richtwerts). Die Relevanzgrenze nach DIN 45691 /2.2.10/ wird nicht an allen
Immissionsorten in Ganze eingehalten. Vor dem Hintergrund der durchgefihrten
Kontingentierung nicht sinnvoll

ist die Relevanzgrenze im vorliegenden Fall

anwendbar.

7.4 Spitzenpegel

Um auch kurzzeitig auftretende Gerduschspitzen in die Beurteilung einzubeziehen,
wurde das Spitzenpegelkriterium gemaf Ziffer 6.1 der TA Larm /2.2.2/ geprift.
Danach soll vermieden werden, dass Gerauschspitzen den Immissionsrichtwert tags

um mehr als 30 dB(A) und nachts um mehr als 20 dB(A) uberschreiten.

Bei der Spitzenpegelbetrachtung wurden die Schallemittenten gemafR Ziffer 6
angesetzt. Die zu erwartenden Spitzenpegel sind in der nachfolgenden Tabelle

angeflhrt.
Tabelle 16:  Spitzenpegelkriterium
Immissionsort Gebiets- zulassiger Spitzenpegel Emittent
einstufung Spitzenpegel
[dB(A)] [dB(A)]
tags | nachts tags tags

Haus Siegelfeld Ml 90 65 64

Haus Rotenhan 1 Ml 90 65 55 Palettenbeladung
Haus Rotenhan 2 WA 85 60 58

Haus Specke M 90 65 57 Gabelstapler sudliche
Flurstiick 393/4 GE 95 70 65 Betriebsflache
Sachsenhof Aul3enbereich 90 65 59 Palettenentladung
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Die Berechnungsergebnisse zeigen, dass die zuldssigen Grenzwerte sicher einge-

halten werden.

Die detaillierten Ergebnisse sind in den Anlagen 3.5 und 3.6 dargestellt.

8. Anmerkungen

Mit den untersuchten Ausbaustufen STEP | und STEP Il werden die im Bebauungs-
plan zuldssigen Immissionspegel zur Nachtzeit sicher eingehalten. Da keine
abweichende Kontingentierung fir die Tagzeit / Nachtzeit vorgenommen wurde, kann
nach Auffassung der IBAS GmbH aus fachtechnischer Sicht fir den Ausbauzustand
STEP Il ein ausreichender Schallschutz Uber die TA Larm /2.2.2/ nachgewiesen
werden, da die untersuchten Immissionsorte auf3erhalb des Einwirkbereichs der
Anlage liegen (Ziffer 2.2 der TA Larm /2.2.2/).

Um die "Relevanzgrenze" nach DIN 45681 /2.2.10/ nachzuweisen, muss die
Palettenbeladung entsprechend schalltechnisch optimiert werden. Dies ist mdglich,
wenn durch Verwendung von ausschlief3lich Kleinstaplern (Gummirollen anstatt Metall-
/ Hartkunststoffrollen) bei der Beladung (rechnerische Reduzierung Emissionsansatz
Palettenbeladung um ca. 10 dB(A); Immissionspegel mafigebenden Immissionsort
"Haus Rotenhan 2" -> 39,9 dB(A) tags) verwendet werden oder eine Beschichtung der
Laderampen mit einer "Antidrohnbeschichtung”, z. B. Firma Krahl Verladesysteme
oder ASSA ABLOY Entrance Systems Deutschland (rechnerische Reduzierung
Emissionsansatz Palettenbeladung um =10 dB(A)) vorgesehen wird.

Wird die Lademenge von ca. 75 Lkw auf ca. 100 Lkw erhoht, kann in einer
Abschétzung (die Immissionspegel werden im ndrdlichen / 6stlichen Bereich der Firma
signifikant Uber die Beladesituation bestimmt) davon ausgegangen werden, dass die
Immissionspegel zur Tagzeit um ca. 1,2 dB(A) erhdoht werden. Bei den anderen Immis-
sionspunkten ist eine geringfligigere Erhohung zu erwarten. Ohne Zusatzmalinahmen
(Beschichtung oder Kleinstapler Bereich Beladung) wird dennoch die 10 dB(A)
Unterschreitung (zur Tagzeit) erreicht. Die Relevanzgrenze wird am mal3gebenden
Immissionsort "Haus Rotenhan 2" nicht ganz erreicht, die rechnerische Unter-
schreitung betrdgt ca. 14 dB(A). Aus fachtechnischer Sicht ist dennoch ein
ausreichender Schallschutz gegeben.
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9. Verkehrslarm

9.1 Vorhandener Verkehr

Um die Untersuchungen und Bewertungen zum Verkehrslarm auf 6ffentlichen Straf3en
auf Anforderung zu prazisieren, wurden fur die B 279 und die KreisstraRe HAS 49 die
Verkehrszahlen des Bayerischen Staatsministeriums fur Wohnen, Bau und Verkehr,
Verkehrszahlung 2015 /2.1.6/, bericksichtigt.

Tabelle 17:  BAYSIS, Verkehrszahlen auf den umliegenden  Strafien,
Verkehrszahlung 2015

Stral3e Kfz-Bewegungen [Kfz/h]
Fahrzeuge Lkw-Anteil [%]
Tags Nachts Tags Nachts

Kreisstrale HAS 49, zwischen Ebern und

Fischbach, Abschnitt 240 191 32 2,7 3.2

BundesstralRe B279, zwischen
Pfarrweisach und Ebern (westlich), 330 65 54 7,7
Abschnitt 920

Die Verkehrszahlen wurden mit einer Steigerung von 1 % pro Jahr auf das Jahr 2020

prognostiziert (Ubliches Prognosemodell).

Tabelle 18:  bertcksichtigte Prognosezahlen 2020

Stral3e Kfz-Bewegungen [Kfz/h]
Fahrzeuge Lkw-Anteil [%]
Tags Nachts Tags Nachts

Kreisstrale HAS 49, zwischen Ebern und

Fischbach, Abschnitt 240 201 34 2,7 3.2

BundesstralRe B279, zwischen
Pfarrweisach und Ebern (westlich), 347 69 54 7,7
Abschnitt 920
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Die Berechnungen zum Verkehrslarm der derzeitigen Situation (Prognose 2020) sind
in den Anlagen 4.1 und 4.3 dargestellt. Demnach werden die in der nachfolgenden
Tabelle angegeben Werte, Stand 2020, erreicht.

Tabelle 19:  Verkehrslarmimmissionen, Stand 2020, Nullfall

Immissionsort Immissionsgrenzwert berechnete maximale
der 16. BImSchV Verkehrslarm-
immissionen
durch den Verkehr
tags nachts tags nachts
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
Haus Siegelfeld Ml 64 54 42,3 35,3
Haus Rotenhan 1 MI 64 54 44 .4 37,5
Haus Rotenhan 2 WA 59 49 43,0 36,0
Haus Specke Sudfassade Ml 64 54 62,5 55,1
Haus Specke Westfassade Ml 64 54 57,9 50,5
Flurstuck 398/4 GE 69 59 56,3 48,9
Sachsenhof AuBen 64 54 58,9 52,4
bereich

Im Bereich "Haus Specke Siudfassade"” wurden im derzeitigen Zustand die

Verkehrslarmimmissionen der 16. BImSchV /2.2.3/ Uberschritten. Dies ist mit der

unmittelbaren Anordnung des Immissionsortes am Stral3enbereich begrtindet.

9.2 Verkehrslarm mit Realisierung STEP I

Im Rahmen der Realisierung des STEP Il sind die in der nachfolgenden Tabelle

angegebenen zusatzlichen Verkehrsmengen zu bertcksichtigen.
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Verkehrszahlen durch betriebseigenen Verkehr STEP Il

StraRenabschnitt

Kfz-Bewegungen [Kfz/h]

Pkw

Lkw

Mitarbeiterparkplatz,
stindl. Verkehrsstarke, tags

(180*2+80)/16 = 27,5

Mitarbeiterparkplatz,
stiindl. Verkehrsstarke, nachts

80/8 = 10

Anlieferung STEP II, tags

22%2/16 = 2,75

Auslieferung STEP II, tags

54*2+1*2=6,9

Mill-Lkw und Granulat, tags

2*2/16 = 0,25

Lkw-Wartezone, nachts

8*1/8 =1

Die Berechnungen zum Verkehrslarm der geplanten Situation sind in den Anlagen 4.2

und 4.3 dargestellt. Demnach werden die in der nachfolgenden Tabelle angegeben

Werte erreicht.

Tabelle 21:  Verkehrslarmimmissionen, Stand 2020, mit STEP I
Immissionsort Immissions- berechnete Erhdhung gegentiber
grenzwert maximale Nullfall
der 16. BImSchV Verkehrslarm-
immissionen
durch den Verkehr
tags nachts tags nachts tags nachts
[dB(A)] | [dB(A)] [dB(A)] | [dB(A)] [dB(A)] | [dB(A)]
Haus Siegelfeld Ml 64 54 43,5 36,3 1,2 1,0
Haus Rotenhan 1 Ml 64 54 45,4 38,2 1,0 0,7
Haus Rotenhan 2 WA 59 49 44,1 36,9 11 0,9
Haus Specke M 64 54 62,6 55,2 0,1 0,1
Sudfassade
Haus Specke Ml 64 54 58,3 50,8 0,4 0,3
Westfassade
Flurstiick 398/4 GE 69 59 58,2 50,6 1,9 1,7
Sachsenhof AuBen- 64 54 59,9 53,1 1,0 0,7
bereich
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9.3 Fachtechnische Bewertung

Bei der Beurteilung der anlagenbezogenen Verkehrsgerausche werden die Hinweise
und Empfehlungen des Bayerischen Ladesamtes fur Umwelt berlcksichtigt. Hierzu
wird grundsétzlich folgendes angefihrt:

"Gerdusche des An- und Abfahrtverkehrs auf 06ffentlichen
Verkehrsflachen in einem Abstand von bis zu 500 Metern von dem
Betriebsgrundstick in Gebieten nach Nr. 6.1 Buchstaben c bis f
sollen durch MalRBnahmen organisatorischer Art soweit wie moglich
vermindert werden, soweit

- sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche fur den Tag
oder die Nacht rechnerisch um mindestens 3 dB(A) erh6hen,

- keine Vermischung mit dem tbrigen Verkehr erfolgt ist und

- die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung
(16. BImSchV) erstmals oder weitergehend Uberschritten
werden.

Der Beurteilungspegel fir den Stralenverkehrslarm auf offentlichen
Verkehrsflachen ist zu berechnen nach den Richtlinien fur den
Larmschutz an Stral3en — Ausgabe 1990 — RLS-90".

Zur Auslésung organisatorischer MalRRnahmen fir den anlagenbezogenen
Verkehrslarm mussen gemald der TA Larm /2.2.2/ alle drei Kriterien gleichzeitig

gegeben sein.

Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV /2.2.3/ sind im derzeitigen Zustand
bereits am Wohnhaus "Haus Specke" in unmittelbarer Stral3enn&he Uberschritten
und die Pegel werden weitergehend geringftigig erhoht.

Fachtechnisch ist an Immissionsorten mit Pegeln im Bereich der 16. BiImSchV
/2.2.10/ an keinem Immissionsort eine wesentliche Erh6hung der Verkehrslarm-
situation gegeben da eine Vermischung mit dem vorhandenen Verkehr erfolgt. Eine
Pegelerh6éhung von 3 dB(A) wird nicht erreicht. Zudem ist davon auszugehen, dass
selbst unter Beachtung der Aufrundregel, (2,1 dB(A) -> 3 dB(A)) keine Erhdhung der
Immissionspegel um 3 dB(A) stattfindet.

Somit wird fur den anlagenbezogenen Verkehrslarm der Firma Uniwell, auch nach
Umlegung der Betriebszufahrt fir den Warenausgang, ein ausreichender Schall-
schutz im Sinne der TA Larm erreicht /2.2.2/.
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Im Hinblick auf das Bauleitplanverfahren der Firma Uniwell ist ggf. auch eine Beur-
teilung von verkehrserzeugenden Anlagen nach dem Planungsrecht erforderlich
(juristische Wiurdigung durch das LRA Hal3berge notwendig). Sollte eine planungs-
rechtliche Beurteilung erforderlich sein, werden bei der Aufstellung von Bauleitplanen
die Gerausche des Anlagenverkehrs anhand der im Beiblatt 1 zur DIN 18005
genannten Orientierungswerte fir Verkehrslarm beurteilt. Hierbei ist zu berick-
sichtigen, dass es sich hierbei um Orientierungswerte und nicht um Grenzwerte

handelt, die insbesondere in vorbelasteten Gebieten Uberschritten werden kdnnen.

Gemald dem Beiblatt 1 zur DIN 18005 sind an der schutzbedirftigen Bebauung
folgende Orientierungswerte flur den Beurteilungspegel des Verkehrslarms

anzustreben:

a) Bei allgemeinen Wohngebieten (WA), Kleinsiedlungsgebieten (WS)

und Campingplatzgebieten

tags 55 dB(A)
nachts 45 dB(A).

b) Bei Dorfgebieten (MD) und Mischgebieten (Ml)

tags 60 dB(A)
nachts 50 dB(A).

c) Bei Kerngebieten (MK) und Gewerbegebieten (GE)

tags 65 dB(A)
nachts 55 dB(A).

Die vorgenannten Werte sind keine Grenzwerte. Neben den Orientierungswerten der
DIN 18005 koénnen "fur den Bau oder die wesentliche Anderung von offentlichen
Stral3en sowie von Schienenwegen der Eisenbahnen" folgende Immissionsgrenz-
werte der 16. BImSchV /2.2.3/, die héher liegen als die Orientierungswerte der

DIN 18005, zur Abwégung herangezogen werden:
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- in Gewerbegebieten

tags 69 dB(A)
nachts 59 dB(A)

- in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten

tags 64 dB(A)
nachts 54 dB(A)

- inreinen und allgemeinen Wohngebieten

tags 59 dB(A)
nachts 49 dB(A).

Nach Auffassung der IBAS GmbH ist vorliegend die 16. BImSchV /2.2.3/ nicht
unmittelbar anwendbar, da unverandert fortbestehende Strallen nicht der
Verkehrslarmschutzverordnung unterliegen, die in ihr benannten Regelungen und
Werte kénnen aber im Rahmen der Planung erforderlichenfalls als Abwagungshilfe
eine Rolle spielen.

Als weiteres Abwagungskriterium kann bertcksichtigt werden, dass fur die
Larmsanierung an Bundesfernstrallen, an Staatsstra3en und an Bahnstrecken
Programme des Bundes und des Freistaates Bayern bestehen. Die Regelungen zum
Verfahrensablauf fur StralBen ergeben sich aus den Richtlinien fir den
Verkehrslarmschutz an Bundesfernstral3en in der Baulast des Bundes - VLarmSchR-97,
in Verbindung mit den Richtlinien fir den Larmschutz an Straf3en - Ausgabe 1990
(RLS-90).

Gemald diesen Richtlinien wurden folgende Immissionsgrenzwerte fir die

Larmsanierung festgelegt.

- Kerngebiet, Dorfgebiet, Mischgebiet

tags 72 dB(A)
nachts 62 dB(A).
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Vorgenannte Werte werden auch verwendet, wenn die Grenzen zur Gesundheits-
bzw. Eigentumsgefahrdung uberpruft werden (vgl. BVerGE 87, 332 (382); BGH
vom 25.03.1993 NVwzZ 1993, 1700: "... nach der Rechtsprechung ist die
enteignungsrechtliche Zumutbarkeitsschwelle fir Verkehrslarmimmissionen in Wohn-
gebieten im allgemeinen bei Werten von 70 bis 75 dB(A) tagsuiber und von 60 bis
65 dB(A) nachts anzusetzen ..."). Ergdnzend wird angefuhrt, dass derzeit um 3 dB(A)

niedrigere Auslosewerte fur die La&rmsanierung gelten.

Treten an untergeordneten StraRen Uberschreitungen aufgrund des anlagen-
bezogenen Verkehrs erstmalig auf, oder erhohen sich vorhandene Uberschreitungen
wesentlich, ist das in der Abwagung der o6ffentlichen und privaten Belange zu bertck-
sichtigen. Hierbei sind neben den Mdglichkeiten an geeigneten SchutzmalRnahmen
und Vorkehrungen an der StraBe auch MalRnahmen an der schutzbedirftigen

Bebauung zu prufen.

Wo die Grenze des Zumutbaren liegt, muss im Einzelfall entschieden werden. In der
Regel geben fir nicht starker vorbelastete Gebiete die in 8 2 der
16. BImSchV /2.2.3/ aufgefiihrten Immissionsgrenzwerte daflr einen Anhalt. Bei
einer hoheren Vorbelastung (hier: die 16. BImSchV /2.2.3/ wird teilweise bereits
geringfuigig Uberschritten) sollte wenigstens eine Uberschreitung der in § 1 der
16. BImSchV /2.2.3/ genannten Werte von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts
vermieden werden. Dieser Werte werden auch nach Umlegung der Betriebszufahrt
der Firma Uniwell deutlich unterschritten.

Die grundsatzliche Beurteilung wird auch bei einer Lkw-Anzahl von 100 Lkw

gewahrleistet.
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10. Zusammenfassung

Die Uniwell Rohrsysteme GmbH & Co. KG plant derzeit die Erweiterung der
Betriebsraume auf dem Werksgeléande in Ebern. Mit Hilfe von schalltechnischen
Berechnungen konnte nachgewiesen werden, dass der Gesamtbetrieb die
zulassigen Immissionen (Auflagen des Bebauungsplans) an den maflgebenden
Immissionsorten zur Nachtzeit einhalt. Zur Tagzeit kann das Relevanzkriterium der
DIN 45691 /2.2.10/ eingehalten werden, so dass aus fachtechnischer Sicht ein

ausreichender Schallschutz gewahrleistet ist.

IBAS GmbH "

pa. Dipl.-Phys. G. Witt Dipl.-Ing. A. Schretzmann

Dieser Bericht darf nur in seiner Gesamtheit vervielfaltigt, gezeigt oder veréffentlicht werden. Die Verdffentlichung
von Auszligen bedarf der schriftlichen Genehmigung durch die IBAS Ingenieurgesellschaft mbH. Die Ergebnisse
beziehen sich nur auf die untersuchten Gegenstande.
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Auftrag: 18.10631-b02 Anlage: 1.2
Projekt: Erweiterung Firma Uniwell GmbH

Ort: Ebern
Flachenquellen
Bezeichnung M.|ID| Schallleistung Lw Schallleistung Lw" Lw /Li Korrektur Schallddmmung | Dampfung Einwirkzeit KO | Freq. |Richtw.| Bew. Punktquellen
Tag |Abend|Nacht| Tag |Abend|Nacht|Typ|Wert|norm.| Tag |Abend|Nacht| R Flache Tag | Ruhe | Nacht Anzahl
(dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) (m?) (min) | (min) | (min) | (dB) | (Hz) Tag |Abend|Nacht
Blan-Quelle Bestand 105.7| 105.7| 105.7| 58.0| 58.0| 58.0|Lw"| 58 0.0 0.0 0.0 0.0| 500| (keine)
Blan-Quelle Erweiterung 102.0| 102.0| 102.0| 58.0| 58.0| 58.0|Lw"| 58 0.0 0.0 0.0 0.0| 500| (keine)
Teilpegel
Quelle Teilpegel
Bezeichnung M. |ID |Haus Siegelfeld |Haus Rotenhan 1|Haus Rotenhan 2 |Haus Specke| Flst. 393/4 | Sachsenhof
Tag | Nacht | Tag Nacht Tag Nacht | Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht
Blan-Quelle Bestand 38.1] 381 36.5 36.5 36.2 36.2| 42.0] 42.0] 46.8| 46.8| 40.4| 404
Blan-Quelle Erweiterung 375 375 334 334 33.6 33.6] 37.1] 37.1] 41.1| 41.1] 340 340
Immissionspegel Bebauungsplankontingentierung
Bezeichnung |M.|ID| PegelLr Richtwert Nutzungsart Hoéhe Koordinaten
Tag |Nacht| Tag |Nacht|Gebiet|Auto| Larmart X Y z
(dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) (m) (m) (m) (m)
Haus Siegelfeld 40.8| 40.8 0.0 0.0 Industrie 4.00|r 388.81 577.95| 284.00
Haus Rotenhan 1 38.2| 38.2 0.0 0.0 Industrie 4.00|r 977.79 254.99| 283.36
Haus Rotenhan 2 38.1] 38.1 0.0 0.0 Industrie 4.00|r 949.53 390.69| 294.78
Haus Specke 43.2| 43.2 0.0 0.0 Industrie 4.00|r 728.11 40.22| 270.35
Flst. 393/4 47.9| 47.9 0.0 0.0 Industrie 4.30|r 645.39 110.77| 272.70
Sachsenhof 41.3| 41.3 0.0 0.0 Industrie 4.30|r 411.24 -253.18| 264.30
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Auftrag:18.10631-b02 Anlage: 1.3

FOTODOKUMENTATION Projekt: Erweiterung Firma Uniwell GmbH
Ort: Ebern

Immissionsorte Bereich Rotenhan

Immissionsort Flst. 393/4

IBAS - Ingenieurgesellschaft fur Bauphysik, Akustik und Schwingungstechnik mbH - 95444 Bayreuth




Auftrag:18.10631-b02 Anlage: 1.4

FOTODOKUMENTATION Projekt: Erweiterung Firma Uniwell GmbH
Ort: Ebern

Immissionsort Sachsenhof

Immissionsort Haus Specke

IBAS - Ingenieurgesellschaft fur Bauphysik, Akustik und Schwingungstechnik mbH - 95444 Bayreuth




Auftrag: 18.10631-b01 Anlage: 2.1
Projekt: Erweiterung Uniwell GmbH

Ort: Ebern
Flachenquellen
Bezeichnung M. 1D Schallleistung Lw | Schallleistung Lw" Lw/Li Korrektur Schalldammung| Dampfung Einwirkzeit KO | Freg. |Richtw.| Bew. Punktquellen
Tag |Abend|Nacht| Tag |Abend|Nacht|Typ| Wert |norm.| Tag |Abend|Nacht| R Flache Tag | Ruhe | Nacht Anzahl
(dBA) | (dBA) [ (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) dB(A) |dB(A) | dB(A) [dB(A) (m?) (min) | (min) | (min) | @B) | (Hz) Tag |Abend|Nacht

Mitarbeiterparkplatz Immer 85.5| 85.5| 89.1| 50.2| 50.2| 53.8|Lw 85,5 0.0 0.0/ 36 0.00| 960.00| 60.00] 0.0] 500] (keine)
Besucherparkplatz Immer 74.6| 74.6] 74.6| 455 455 455|Lw 74,6 0.0 0.0/ 0.0 780.00| 180.00] 0.00| 0.0] 500 (keine)
Miill Lkw Standgerausch Immer 77.0] 77.0] 83.0] 50.9] 50.9| 56.9|Lw 83 -6.0f -6.0/ 0.0 780.00| 180.00| 0.00| 0.0| 500| (keine)
Miill Lkw Rangiergeréusch Immer 78.2| 78.2| 84.2| 52.1| 52.1| 58.1|Lw 84,2 -6.0f -6.0, 0.0 780.00| 180.00] 0.00| 0.0] 500 (keine)
Miill Lkw Container Aufnehmen / Absetzen Immer 91.0/ 91.0/100.0| 64.9| 64.9| 73.9|Lw 100 -9.0/ -9.0, 0.0 780.00| 180.00] 0.00| 0.0] 500 (keine)
Miill Lkw Warten Einfahrschranke Immer 740/ 740/ 83.0| 56.4| 56.4| 65.4|Lw 83 -9.00 -9.0, 0.0 780.00| 180.00| 0.00| 0.0] 500 (keine)
Mll Lkw Warten Ausfahrschranke Immer 74.0| 74.0] 83.0| 56.4| 56.4| 65.4|Lw 83 -9.0/ -9.0, 0.0 780.00| 180.00] 0.00| 0.0] 500 (keine)
Gabelstapler Freibereich siid-ostlich Halle L1 Immer 84.0/ 84.0/ 93.0| 54.2| 54.2| 63.2|Lw 93 -9.00 -9.0, 0.0 780.00| 180.00| 0.00| 0.0] 500 (keine)
Gabelstapler Freibereich nord-westlich Halle L4 Immer 85.7| 85.7| 93.0] 46.5| 46.5| 53.8|Lw 93 -7.3] -7.3| 0.0 780.00| 180.00| 0.00| 0.0] 500 (keine)
Granulatanlieferung Warten stidwestliche Einfahr-/Ausfahrschranke Immer 74.0) 74.0 83.0] 56.4| 56.4| 65.4|Lw 83 -9.0 -9.0 0.0 780.00| 180.00 0.00 0.0/ 500| (keine)
Granulatanlieferung Standgerausch Immer 71.0| 71.0] 83.0] 49.4| 49.4| 61.4|Lw 83 -12.0| -12.0, 0.0 780.00| 180.00] 0.00| 0.0] 500 (keine)
Granulatanlieferung Kompressor Immer 93.0/ 93.0{ 105.0| 72.0| 72.0] 84.0|Lw 105 -12.0] -12.0 0.0 780.00| 180.00 0.00 0.0/ 500| (keine)
Granulatanlieferung Rangieren Immer 722| 72.2| 84.2] 43.1| 43.1| 55.1|Lw 84,2 -12.0| -12.0 0.0 780.00| 180.00] 0.00| 0.0] 500 (keine)
Dachflache L1-L.2 Immer 63.4| 63.4| 634 29.1| 29.1] 29.1| Li |RP_L1 L2 0.0 0.0 0.0|Dach | 2683.97 780.00| 180.00| 60.00] 0.0 (keine)
Dachfléche Oberlicht L1-L2 Immer 73.9| 73.9| 73.9| 39.7| 39.7| 39.7| Li |[RP_L1 L2 0.0 0.0 0.0|]0L 200.00 780.00| 180.00| 60.00| 0.0 (keine)
Dachfléche Oberlicht L1-L2 offen Immer 86.3| 86.3] 86.3] 52.0/ 52.0/ 52.0| Li |RP_L1 L2 0.0 0.0/ 0.0/0 66.00 780.00| 180.00| 60.00| 0.0 (keine)
Dachfléche L3 - L4 Immer 65.8| 65.8| 65.8] 29.1| 29.1| 29.1| Li |[RP_L1 L2 0.0 0.0/ 0.0{Dach | 4601.31 780.00| 180.00| 60.00| 0.0 (keine)
Dachflache Oberlicht L3-L4 Immer 76.1| 76.1] 76.1] 39.5| 39.5| 39.5| Li |RP_L1 L2 0.0 0.0/ 0.0|]OL 330.00 780.00| 180.00| 60.00] 0.0 (keine)
Dachflache Oberlicht L3-L4 offen Immer 88.5| 88.5| 88.5| 51.8| 51.8] 51.8| Li |[RP_L1 L2 0.0 0.0 0.0|0 110.00 780.00| 180.00| 60.00| 0.0 (keine)
Dachflache P4_L5 Immer 749| 749| 749| 389| 389 389|Li | RP_P1 0.0 0.0 0.0|Dach | 3941.10 780.00| 180.00| 60.00] 0.0 (keine)
Dachflache P4_L5 Oberlicht Immer 86.8| 86.8| 86.8| 50.9] 50.9| 50.9| Li | RP_P1 0.0 0.0 0.0|]OL 360.00 780.00| 180.00| 60.00| 0.0 (keine)
Dachflache P4_L5 Oberlicht offen Immer 99.4| 99.4| 99.4| 63.4| 634| 63.4|Li | RP_P1 0.0 0.0/ 0.0/0 120.00 780.00| 180.00| 60.00] 0.0 (keine)
Dachflache P1 Immer 70.6| 70.6| 70.6] 38.9] 38.9| 389|Li | RP_P1 0.0 0.0/ 0.0|Dach | 1458.45 780.00| 180.00| 60.00| 0.0 (keine)
Dachflache P1 Oberlicht Immer 80.2| 80.2] 80.2| 48.5| 48.5| 485| Li | RP_P1 0.0 0.0/ 0.0|]OL 78.00 780.00| 180.00| 60.00] 0.0 (keine)
Dachflache P1 Oberlicht offen Immer 92.3| 92.3| 92.3| 60.6] 60.6| 60.6| Li | RP_P1 0.0 0.0 0.0|0 23.50 780.00| 180.00| 60.00| 0.0 (keine)
Dachflache P2 Immer 58.7| 58.7| 58.7| 26.6] 26.6] 26.6| Li | RP_P2 0.0 0.0/ 0.0|Dach | 1621.83 780.00| 180.00| 60.00] 0.0 (keine)
Dachfléche P2 Oberlicht Immer 69.8| 69.8| 69.8| 37.7| 37.7| 37.7| Li | RP_P2 0.0 0.0 0.0|OL 120.00 780.00| 180.00| 60.00| 0.0 (keine)
Dachflache P2 Oberlicht offen Immer 80.8| 80.8] 80.8| 48.7| 48.7| 48.7| Li | RP_P2 0.0 0.0/ 0.0/0 40.00 780.00| 180.00| 60.00] 0.0 (keine)
Dachfléche P3 Immer 66.9| 66.9| 66.9] 32.7| 32.7| 32.7| Li | RP_P3 0.0 0.0/ 0.0|Dach | 2574.46 780.00| 180.00| 60.00| 0.0 (keine)
Dachflache P3 Oberlicht Immer 74.3| 74.3| 74.3| 40.2| 40.2| 40.2| Li | RP_P3 0.0 0.0/ 0.0|]OL 100.00 780.00| 180.00| 60.00] 0.0 (keine)
Dachfléache P3 Oberlicht offen Immer 86.5| 86.5| 86.5| 52.4| 52.4| 52.4|Li | RP_P3 0.0 0.0 0.0|0 30.00 780.00| 180.00| 60.00| 0.0 (keine)
Gabelstapler hinter Lagerhalle neu Immer 81.0/ 81.0] 93.0| 46.0/ 46.0] 58.0|Lw 93 -12.0] -12.0 0.0 780.00| 180.00 0.00 0.0| 500| (keine)
Lkw Standgerausch norddstliche Ladezone Immer 71.0/ 71.0/ 83.0] 51.0/ 51.0/ 63.0|Lw 83 -12.0| -12.0 0.0 780.00| 180.00] 0.00| 0.0] 500 (keine)
Lkw Rangiergerausch norddstliche Ladezone Immer 72.2| 72.2| 84.2| 52.2| 52.2| 64.2|Lw 84,2 -12.0] -12.0 0.0 780.00| 180.00 0.00 0.0/ 500| (keine)
Gabelstapler norddstliche Ladezone Immer 81.0/ 81.0/ 93.0] 60.9| 60.9| 72.9|Lw 93 -12.0| -12.0 0.0 780.00| 180.00] 0.00| 0.0] 500 (keine)
Standgeréusch Lkw-Wartezone Immer 83.0/ 83.0] 83.0] 56.9] 56.9] 56.9|Lw 83 0.0 0.0 0.0 0.00 0.00/ 60.00 0.0/ 500| (keine)
Lkw Warten nordéstliche Einfahrschranke Immer 740/ 74.0/ 86.0| 56.4]| 56.4| 68.4|Lw| 83+3 -12.0| -12.0 0.0 780.00| 180.00| 0.00| 0.0| 500| (keine)
Anlieferung Lkw Laderampe Warten stidwestliche Einfahr-/Ausfahrschranke STEP_| | 84.0/ 84.0] 86.0) 66.4| 66.4] 68.4|Lw 83+3 -2.0 -20 0.0 780.00| 180.00 0.00 0.0] 500] (keine)
Anlieferung Lkw Laderampe Standgerausch STEP_| | 84.0/ 84.0] 86.0) 57.6] 57.6] 59.6|Lw| 83+3 -20| -2.0/ 0.0 780.00| 180.00| 0.00| 0.0| 500| (keine)
Anlieferung Lkw Laderampe Rangiergerdusch STEP_| | 82.2| 82.2| 84.2| 50.1] 50.1] 52.1|Lw 84,2 -2.0 -20 0.0 780.00| 180.00 0.00 0.0/ 500| (keine)
Anlieferung Lkw Laderampe Rollgerausch Fahrzeugboden STEP_I | 915/ 91.5| 75.0/ 65.1] 65.1] 48.6|Lw 75 16.5| 16.5| 0.0 780.00| 180.00] 0.00| 0.0] 500 (keine)
Auslieferung Lkw Rollgerdusch Fahrzeugboden STEP_I| 95.5| 95.5| 75.0| 69.1] 69.1| 48.6|Lw 75 20.5| 205 0.0 780.00| 180.00 0.00 0.0/ 500| (keine)
Auslieferung Lkw Warten Schranke stid STEP_| | 87.9] 87.9] 86.0| 65.7| 657 63.8|Lw| 83,0+3 1.9 19/ 00 780.00| 180.00| 0.00| 0.0| 500| (keine)
Auslieferung Lkw Rangieren Ladetor STEP_| | 86.1] 86.1] 84.2| 55.7| 55.7| 53.8|Lw 84,2 1.9 19/ 0.0 780.00| 180.00| 0.00| 0.0] 500 (keine)
Auslieferung Lkw Standgeréusch Ladetor STEP_| | 87.9| 87.9] 86.0) 615/ 615 59.6|Lw| 83+3 1.9 1.9/ 0.0 780.00| 180.00| 0.00| 0.0| 500| (keine)
Dachflache Hochregallager STEP_| STEP_| | 81.6] 81.6] 81.6| 46.0 46.0| 46.0| Li 75 0.0 0.0 0.0[25 3670.67 780.00| 180.00| 60.00| 0.0] 500 (keine)
Dachflache Kommissionierung STEP_I | 73.7| 73.7| 73.7| 46.0| 46.0| 46.0] Li 75 0.0 0.0 0.0[25 592.44 780.00| 180.00| 60.00| 0.0| 500| (keine)
Dachflache Hochregallager STEP_II ~|STEP_IlI| 83.5| 83.5| 83.5| 46.0] 46.0| 46.0| Li 75 0.0 0.0 0.0]25 5604.43 780.00| 180.00| 60.00| 0.0] 500 (keine)
Dachflache Kommissionierung ~ |STEP_ll| 76.7| 76.7| 76.7| 46.0] 46.0| 46.0| Li 75 0.0 0.0 0.0[25 1165.49 780.00| 180.00| 60.00| 0.0| 500| (keine)
Anlieferung Lkw Laderampe Rangiergerdusch ~ |STEP_Il| 88.6] 88.6] 84.2| 56.5| 56.5| 52.1|Lw 84,2 4.4 4.4 0.0 780.00| 180.00 0.00 0.0/ 500| (keine)
Anlieferung Lkw Laderampe Standgerausch ~ |STEP_II| 90.4| 90.4| 86.0) 64.0/ 64.0/ 59.6|Lw| 83+3 44| 44| 0.0 780.00| 180.00| 0.00| 0.0| 500| (keine)
Anlieferung Lkw Laderampe Rollgeréusch Fahrzeugboden ~ |STEP_IlI| 95.0{ 95.0/ 75.0/ 68.6] 68.6| 48.6|Lw 75 20.0] 20.0 0.0 780.00| 180.00 0.00 0.0/ 500| (keine)
Anlieferung Lkw Standgerausch Einfahr-/Ausfahrschranke ~ |STEP_II| 90.4| 90.4| 86.0) 72.8| 72.8| 68.4|Lw| 83+3 44| 44| 0.0 780.00| 180.00| 0.00| 0.0| 500| (keine)
Auslieferung Standgeréusch Lkw-Wartezone ~ |STEP_Il| 88.3] 88.3] 83.0] 62.2| 62.2| 56.9|Lw 83 5.3 5.3 0.0 780.00| 180.00 0.00 0.0/ 500| (keine)
Lkw Warten nordéstliche Ausfahrtor ~ |STEP_II| 88.3] 88.3] 83.0/ 70.7| 70.7| 65.4|Lw 83 5.3 53| 0.0 780.00| 180.00| 0.00| 0.0| 500| (keine)
Auslieferung Lkw Rangierflache ~|STEP_Il| 89.5| 89.5| 84.2| 60.8 60.8] 55.5|Lw 84.2 5.3 53| 0.0 780.00| 180.00| 0.00| 0.0] 500 (keine)
Auslieferung Lkw Standgeréusch ~|STEP_II| 91.3] 91.3] 86.0) 70.3] 70.3] 65.0|Lw| 83+3 5.3 53| 0.0 780.00| 180.00| 0.00| 0.0| 500| (keine)
Auslieferung Lkw Rollgerdusch Fahrzeugboden ~ |STEP_Il| 98.9] 98.9| 75.0/ 75.8| 75.8| 51.9|Lw 75 23.9| 239 0.0 780.00| 180.00 0.00 0.0/ 500| (keine)
Auslieferung Palettenbeladung ~ |STEP_lI| 103.9] 103.9] 80.0) 82.9] 82.9| 59.0|Lw 80 23.9| 239 0.0 780.00| 180.00] 0.00| 0.0] 500| (keine)
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vertikale Flachenquellen

Bezeichnung M. 1D Schallleistung Lw | Schallleistung Lw" Lw/ Li Korrektur Schallddammung Dampfung Einwirkzeit KO | Freg. |Richtw.
Tag |Abend|Nacht| Tag |Abend|Nacht|Typ| Wert |norm.| Tag |Abend|Nacht R Flache Tag | Ruhe | Nacht
(dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) dB(A) [dB(A) | dB(A) [dB(A) (m?) (min) | (min) | (min) | (dB) | (H2)
AuRenwand L1_L2 Immer 58.4| 58.4| 584| 29.1| 29.1| 29.1] Li |RP_L1 L2 0.0 0.0] 0.0|Kassettenwand| 844.11 780.00| 180.00| 60.00| 3.0 (keine)
AuBenwand L1_L2 Fenster Immer 52.0| 52.0/ 52.0] 32.5| 325 325| Li |RP_L1 L2 0.0 0.0] 0.0|Fenster 13.00 780.00| 180.00| 60.00| 3.0 (keine)
AuRenwand L1_L2 Fenster offen Immer 74.6| 74.6| 746| 55.1| 55.1| 55.1| Li |[RP_L1 L2 0.0 0.0 0.0/0 4.50 780.00| 180.00| 60.00| 3.0 (keine)
AuBenwand L3 Immer 63.3| 63.3| 63.3] 389 38.9| 389|Li| RP_P1 0.0 0.0] 0.0|Kassettenwand| 273.72 780.00| 180.00| 60.00| 3.0 (keine)
AuBenwand L4 Immer 67.5| 67.5| 67.5| 38.9| 38.9| 389|Li | RP_P1 0.0 0.0] 0.0|Kassettenwand| 720.07 780.00| 180.00| 60.00| 3.0 (keine)
AuBenwand L4 Immer 62.8| 62.8| 62.8| 389 38.9| 389| Li| RP_P1 0.0 0.0] 0.0|Kassettenwand| 242.38 780.00| 180.00| 60.00| 3.0 (keine)
AuBenwand P3 Immer 61.9| 61.9| 61.9| 32.7| 32.7| 32.7| Li | RP_P3 0.0 0.0] 0.0|Kassettenwand| 820.05 780.00| 180.00| 60.00| 3.0 (keine)
AuBenwand P3 Fenster Immer 61.7| 61.7| 61.7| 38.3| 38.3| 38.3| Li| RP_P3 0.0 0.0| 0.0|Fenster 50.00 780.00| 180.00| 60.00| 3.0 (keine)
AuBenwand P3 Fenster gedffnet Immer 78.7| 78.7| 78.7| 55.3| 55.3| 55.3| Li | RP_P3 0.0 0.0/ 0.0/0 5.00 780.00| 180.00| 60.00| 3.0 (keine)
AuBenwand P3 Fenster gedffnet Immer 81.8| 81.8| 81.8/ 57.1| 57.1| 57.1| Li | RP_P3 0.0 0.0/ 0.0/0 10.00 780.00| 180.00| 60.00| 3.0 (keine)
AuBenwand P3 Fenster Immer 64.3| 64.3| 64.3] 39.7| 39.7| 39.7| Li | RP_P3 0.0 0.0| 0.0|Fenster 90.00 780.00| 180.00| 60.00| 3.0 (keine)
AuBenwand P3 Fenster Immer 58.7| 58.7| 58.7| 36.4| 36.4| 36.4| Li | RP_P3 0.0 0.0| 0.0|Fenster 25.00 780.00| 180.00| 60.00| 3.0 (keine)
AuBenwand P3 Fenster gedffnet Immer 49.5| 49.5| 49.5| 27.2| 27.2| 27.2| Li | RP_P3 0.0 0.0| 0.0|Fenster 3.00 780.00| 180.00| 60.00| 3.0 (keine)
AuBenwand P2 Immer 54.6| 54.6| 54.6| 26.6| 26.6| 26.6| Li | RP_P2 0.0 0.0] 0.0|Kassettenwand| 618.31 780.00| 180.00| 60.00| 3.0 (keine)
AuBenwand P2 Fenster Immer 58.4| 58.4| 58.4| 36.0/ 36.0] 36.0| Li | RP_P2 0.0 0.0| 0.0|Fenster 70.00 780.00| 180.00| 60.00| 3.0 (keine)
AuBenwand P2 Fenster Immer 57.7| 57.7| 57.7| 359| 35.9| 359| Li | RP_P2 0.0 0.0| 0.0|Fenster 60.00 780.00| 180.00| 60.00| 3.0 (keine)
AuBenwand P2 Fenster Immer 55.5| 55.5| 555| 33.1| 33.1] 33.1| Li | RP_P2 0.0 0.0] 0.0|Fenster 36.00 780.00| 180.00| 60.00| 3.0 (keine)
AuBenwand P2 Fenster getffnet Immer 48.4| 48.4| 48.4| 26.0/ 26.0| 26.0| Li | RP_P2 0.0 0.0 0.0|Fenster 7.00 780.00| 180.00| 60.00 3.0 (keine)
AuBenwand P2 Fenster gedffnet Immer 72.6| 72.6| 72.6] 50.7| 50.7| 50.7| Li | RP_P2 0.0 0.0/ 0.0/0 6.00 780.00| 180.00| 60.00| 3.0 (keine)
AuBenwand P2 Fenster gedffnet Immer 71.8| 71.8| 71.8| 49.4| 49.4| 494| Li | RP_P2 0.0 0.0/ 0.0/0 5.00 780.00| 180.00| 60.00| 3.0 (keine)
AuBenwand P1 Kassette Immer 62.1| 62.1| 62.1| 389| 38.9| 389| Li | RP_P1 0.0 0.0] 0.0|Kassettenwand| 208.08 780.00| 180.00| 60.00| 3.0 (keine)
AuBenwand P1 Kassette Immer 62.1] 62.1| 62.1] 38.9] 38.9| 389|Li | RP_P1 0.0 0.0 0.0|Kassettenwand| 207.34 780.00| 180.00| 60.00 3.0 (keine)
AuBenwand P1 Fenster Immer 65.8| 65.8| 65.8] 43.6| 43.6]| 43.6| Li | RP_P1 0.0 0.0| 0.0|Fenster 25.00 780.00| 180.00| 60.00| 3.0 (keine)
AuBenwand P1 Fenster gedffnet Immer 83.3| 83.3| 833 61.1] 61.1] 61.1| Li | RP_P1 0.0 0.0/ 0.00 3.00 780.00| 180.00| 60.00| 3.0 (keine)
AuBenwand P1 Fenster Immer 65.8| 65.8| 65.8] 43.6| 43.6| 43.6| Li | RP_P1 0.0 0.0| 0.0|Fenster 25.00 780.00| 180.00| 60.00| 3.0 (keine)
AuBenwand P1 Fenster gedffnet Immer 83.3| 83.3| 833 61.1] 61.1] 61.1| Li | RP_P1 0.0 0.0/ 0.0/0 3.00 780.00| 180.00| 60.00| 3.0 (keine)
AuRenwand P4_L5 Immer 71.6| 71.6| 71.6| 38.9| 389| 389| Li | RP_P1 0.0 0.0] 0.0|Kassettenwand[1843.60 780.00| 180.00| 60.00| 3.0 (keine)
Fenster P4 Immer 74.0| 74.0/ 74.0] 458| 45.8| 458| Li | RP_P1 0.0 0.0| 0.0|Fenster 165.00 780.00| 180.00| 60.00| 3.0 (keine)
Fenster P4 offen Immer 90.7| 90.7| 90.7| 62.5| 62.5| 62.5| Li | RP_P1 0.0 0.0 0.0/0 16.50 780.00| 180.00| 60.00] 3.0 (keine)
Wandflache_Neubau_Hochregallager Immer 73.4| 73.4| 73.4| 46.0/ 46.0| 46.0| Li 75 0.0 0.0/ 0.0/25 549.13 780.00| 180.00| 60.00| 3.0| 500|(keine)
Wandflache_Neubau_Hochregallager STEP_I | 73.4| 73.4| 73.4| 46.0| 46.0| 46.0| Li 75 0.0 0.0 0.0/25 552.56 780.00| 180.00| 60.00| 3.0| 500 (keine)
Wandflache_Neubau_Hochregallager STEP_I | 80.3| 80.3] 80.3] 46.0| 46.0] 46.0| Li 75 0.0 0.0/ 0.0/25 p671.14 780.00| 180.00| 60.00| 3.0| 500|(keine)
Wandflache_Neubau_Hochregallager STEP_I | 72.4| 72.4| 72.4] 46.0| 46.0| 46.0| Li 75 0.0 0.0 0.0J25 431.61 780.00| 180.00| 60.00| 3.0| 500 (keine)
Wandflache_Neubau_Hochregallager STEP_| | 73.4| 73.4| 73.4| 46.0/ 46.0] 46.0| Li 75 0.0 0.0/ 0.0/25 549.99 780.00| 180.00| 60.00| 3.0| 500|(keine)
Wandflache_Neubau_Hochregallager STEP_I | 72.4| 72.4| 72.4] 46.0| 46.0| 46.0| Li 75 0.0 0.0 0.0/25 433.73 780.00| 180.00| 60.00| 3.0| 500 (keine)
Wandflache_Neubau_Hochregallager STEP_I | 80.3| 80.3] 80.3] 46.0| 46.0] 46.0| Li 75 0.0 0.0/ 0.0/25 p672.11 780.00| 180.00| 60.00| 3.0| 500|(keine)
Wandflache_Neubau_Hochregallager ~|STEP_Il| 85.4| 85.4| 85.4| 46.0| 46.0| 46.0| Li 75 0.0 0.0 0.0J25 B698.64 780.00| 180.00| 60.00| 3.0| 500 (keine)
Wandflache_Neubau_Kommissionierung ~ |STEP_ll| 76.9| 76.9] 76.9] 46.0/ 46.0| 46.0| Li 75 0.0 0.0/ 0.0/25 [1236.46 780.00| 180.00| 60.00| 3.0| 500|(keine)
Wandflache_Neubau_Kommissionierung_Ladetore_nachts| ~ |[STEP_II| 80.6| 80.6] 80.6| 61.0|/ 61.0] 61.0| Li 75 0.0 0.0/ 0.0/10 91.16 780.00| 180.00| 60.00] 3.0| 500](keine)
Linienquellen
Bezeichnung M. ID Schallleistung Lw | Schallleistung Lw' Lw / Li Korrektur Schallddmmung| Dampfung Einwirkzeit KO | Freq. |Richtw. Bew. Punktquellen
Tag |Abend|Nacht| Tag |Abend|Nacht|Typ|Wert|norm.| Tag |Abend|Nacht| R Flache Tag | Ruhe | Nacht Anzahl Geschw.
(dBA) [ (dBA) | (dBA) [ (dBA) [ (dBA) | (dBA) dB(A) [dB(A)| dB(A) [dB(A) (m?) (min) | (min) | (min) | (dB) | (H2) Tag [Abend[Nacht| (km/h)
Miill Lkw Fahrweg Immer 85.3| 85.3| 94.3| 57.0/ 57.0| 66.0|Lw'|63+3 -9.00 -9.0, 0.0 780.00| 180.00/ 0.00| 0.0| 500|(keine)
Granulatanlieferung Fahrweg Immer 75.8| 75.8| 84.8| 54.0/ 54.0| 63.0/Lw'| 63 -9.00 -9.0, 0.0 780.00| 180.00/ 0.00| 0.0| 500|(keine)
Lkw Fahrweg nordéstliches AuRenlager Immer 75.5| 75.5| 87.5| 51.0/ 51.0/ 63.0/Lw'| 63 -12.0| -12.0 0.0 780.00| 180.00 0.00 0.0/ 500] (keine)
Fordertechnik Bestand -> Hochregallager Immer 70.8| 70.8| 70.8| 57.9| 57.9] 579|Li| 75 0.0 0.0 0.0/25 300.00 780.00| 180.00| 60.00| 0.0] 500 (keine)
Anlieferung Lkw Fahrweg STEP_| | 84.9| 84.9| 839| 64.0/ 64.0/ 63.0/Lw'| 63 1.0 1.0, 0.0 780.00| 180.00/ 0.00| 0.0| 500|(keine)
Anlieferung Lkw Laderampeniiberfahrt STEP_I| 96.5| 96.5| 80.0/ 81.3| 81.3| 64.8/Lw| 80 16.5| 16.5| 0.0 780.00| 180.00/ 0.00| 3.0| 500|(keine)
Auslieferung Lkw Fahrweg STEP_| | 88.7| 88.7| 83.8| 67.9] 67.9] 63.0/Lw'| 63 4.9 4.9/ 0.0 780.00| 180.00/ 0.00| 0.0| 500|(keine)
Auslieferung Lkw Laderampentiberfahrt STEP_| | 100.5| 100.5| 80.0| 85.9| 85.9| 65.4|Lw| 80 20.5| 20.5| 0.0 780.00| 180.00/ 0.00| 3.0| 500|(keine)
Anlieferung Lkw Fahrweg ~ |STEP_ll| 88.3| 88.3] 839| 67.4| 67.4| 63.0/Lw| 63 4.4 44| 0.0 780.00| 180.00/ 0.00| 0.0| 500|(keine)
Anlieferung Lkw Laderampeniiberfahrt ~ [STEP_lI| 100.0| 100.0] 80.0| 84.8| 84.8| 64.8|Lw| 80 20.0/ 20.0/ 0.0 780.00| 180.00| 0.00| 3.0] 500 (keine)
Auslieferung Lkw Fahrweg ~ |STEP_ll| 90.9| 90.9] 85.6| 68.3] 68.3] 63.0/Lw'| 63 53 53] 0.0 780.00| 180.00/ 0.00] 0.0] 500](keine)
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Auftrag: 18.10631-b02 Anlage: 2.3
Projekt: Erweiterung Uniwell GmbH

Ort: Ebern
Punktquellen
Bezeichnung M.| ID Schallleistung Lw Lw/Li Korrektur Schallddmmung |Dampfung Einwirkzeit KO | Freg. |Richtw.| Hohe Koordinaten
Tag |Abend|Nacht|Typ| Wert |norm.| Tag |Abend|Nacht R Flache Tag | Ruhe | Nacht X Y z
(dBA) [ (dBA) | (dBA) dB(A) |dB(A) | dB(A) [dB(A) (m?) (min) | (min) | (min) | (dB) | (H2) (m) (m) (m) (m)
Riickkiihler P3 Immer| 90.0/ 90.0| 90.0/Lw| RKP3 -3.0/ -3.0/] -30 780.00| 180.00| 60.00| 0.0 (keine) 1.00|g 402.16 159.84| 275.00
Ruickkiihler P2 Immer| 91.0/ 91.0| 91.0/Lw| RKP2 -3.0/ -3.0/ -3.0 780.00| 180.00| 60.00| 0.0 (keine) 2.00|r 465.33 159.07| 271.00
Granulatférderung Immer| 94.3] 94.3| 94.3|Lw GF -3.0/ -3.0/] -30 780.00| 180.00| 60.00| 0.0 (keine) 2.00|r 414.61 159.23| 271.00
Kompressor Fensterfront P2 Immer| 87.0/ 87.0| 87.0/Lw| KPP2 0.0 0.0/ 0.0 780.00| 180.00| 60.00| 3.0 (keine) 3.00|r 455.68 159.25| 272.00
Kompressor Abluft P1 Immer| 81.9] 81.9| 81.9/Lw| ALKP1 0.0 0.0/ 0.0 780.00| 180.00| 60.00| 3.0 (keine) 4.00|r 467.69 138.69| 273.00
Riickkiihler P2 Immer| 82.0/ 82.0| 82.0|Lw 85 -3.0/ -3.0/ -3.0 780.00| 180.00| 60.00| 0.0| 250|(keine) 1.00|g 465.61 165.94| 275.00
Abluft P2 neu Immer| 80.0/ 80.0| 80.0|Lw 80 0.0 0.0/ 0.0 780.00| 180.00| 60.00| 0.0] 250 (keine) 2.00{g 419.47 122.03| 276.00
AuBentor L1 Immer| 585| 58.5| 585| Li |[RP_L1 L2 0.0 0.0]  0.0|Industrietor| 18.00 780.00| 180.00| 60.00| 3.0 (keine) 2.00|r 551.81 178.97| 271.00
AuRentor L1 Immer| 54.1| 54.1| 54.1| Li |[RP_L1 L2 0.0 0.0/ 0.0|Industrietor|  6.48 780.00| 180.00| 60.00| 3.0 (keine) 2.00|r 489.19 192.63| 271.00
AuBentor L1 Immer| 59.2| 59.2| 59.2| Li |[RP_L1 L2 0.0 0.0|  0.0|Industrietor| 21.00 780.00| 180.00| 60.00| 3.0 (keine) 2.00|r 523.87 162.53| 271.00
AuRentor L3 Immer| 50.0/ 50.0| 50.0| Li |[RP_L1 L2 0.0 0.0/ 0.0|Industrietor| 2.50 780.00| 180.00| 60.00| 3.0 (keine) 2.00|r 412.26 192.63| 271.00
AuBentor L4 Immer| 57.8| 57.8] 57.8| Li |[RP_L1 L2 0.0 0.0|  0.0|Industrietor| 15.00 780.00| 180.00| 60.00| 3.0 (keine) 2.00|r 398.42 192.64| 271.00
AuRentor L4 Immer| 50.0/ 50.0| 50.0| Li |[RP_L1 L2 0.0 0.0/ 0.0|Industrietor| 2.50 780.00| 180.00| 60.00] 3.0 (keine) 2.00|r 312.95 192.68| 271.00
AuBentor L4 Immer| 57.8| 57.8] 57.8| Li |[RP_L1 L2 0.0 0.0]  0.0|Industrietor| 15.00 780.00| 180.00| 60.00| 3.0 (keine) 2.00|r 406.21 162.36| 271.00
AuRentor L3 Immer| 56.0/ 56.0| 56.0| Li |[RP_L1 L2 0.0 0.0/ 0.0|Industrietor| 10.00 780.00| 180.00| 60.00] 3.0 (keine) 2.00|r 458.49 162.44| 271.00
AuBentor L5 Immer| 555/ 55.5| 55.5| Li |[RP_L1 L2 0.0 0.0|  0.0|Industrietor| 9.00 780.00| 180.00| 60.00| 3.0 (keine) 2.00|r 246.36 192.50| 271.00
AuRentor L5 Immer| 55.5| 55.5| 55.5| Li |[RP_L1 L2 0.0 0.0/ 0.0|Industrietor| 9.00 780.00| 180.00| 60.00| 3.0 (keine) 2.00|r 300.13 192.44| 271.00
Technik Sauerstoffredukotion (in Summe) Immer| 85.0/ 85.0| 85.0|Lw 85 0.0 0.0/ 0.0 780.00| 180.00| 60.00| 3.0| 250|(keine) 8.00|r 299.50 234.61] 283.29
Palettenentladung ~ |SpPe | 122.0| 122.0| 122.0| Lw 122 0.0 0.0/ 0.0 960.00| 0.00] 0.00] 3.0/ 500|(keine) 1.00|r 331.06 162.39| 270.00
beschleunigte Lkw-Abfahrt Wartezone ~ |SpPe | 105.0| 105.0| 105.0| Lw 105 0.0 0.0/ 0.0 960.00] 0.00/ 0.00] 3.0| 500](keine) 1.00(r 442.94 284.09| 278.44
beschleunigte Lkw-Abfahrt Zufahrt ~ |SpPe | 105.0| 105.0| 105.0| Lw 105 0.0 0.0/ 0.0 960.00| 0.00| 0.00] 3.0] 500|(keine) 1.00|r 353.58 75.36| 267.77
Austausch Miillcontainer ~ |SpPe | 116.0| 116.0| 116.0| Lw 116 0.0 0.0/ 0.0 960.00| 0.00/ 0.00] 3.0| 500](keine) 1.00(r 372.25 197.39| 270.00
Gabelstapler stidliche Betriebsflache ~ |SpPe | 112.0| 112.0| 112.0| Lw 112 0.0 0.0/ 0.0 960.00| 0.00] 0.00] 3.0] 500|(keine) 1.00|r 579.64 164.38| 270.00
Gabelstapler nérdliche Betriebsflache ~ |SpPe | 112.0| 112.0| 112.0| Lw 112 0.0 0.0/ 0.0 960.00] 0.00/ 0.00] 3.0] 500](keine) 1.00(r 290.89 270.41| 276.17
Palettenbeladung ~ |SpPe | 122.0| 122.0| 122.0| Lw 122 0.0 0.0/ 0.0 960.00] 0.00] 0.00] 3.0] 500 (keine) 1.00|r 321.53 263.07| 277.44
Spektren
Bezeichnung ID Typ Oktavspektrum (dB) Quelle
Bew.| 31.5 | 63 125 | 250 | 500 | 1000 | 2000 | 4000 | 8000 | A lin
Riickkiihler P3 RKP3 Lw| A 73.7| 80.7| 79.7| 88.7| 88.7| 83.7| 76.7 93.0| 102.5|as
Ruickkiihler P2 RKP2 Lw| A 56.5| 65.5| 81.5| 85.5| 89.5| 89.5| 83.5 94.0| 95.8|as
Granulatférderung GF Lw| A 72.6| 80.6| 83.6| 91.6/ 91.6| 88.6] 91.6 97.3| 103.0|as
Fensterfront Kompressor P2|KPP2 Lw| A 45.1| 65.0/ 68.1| 78.1] 81.1| 84.1] 76.1 87.0/ 88.3|as
Abluft Kompressor P1 ALKP1 Lw| A 59.0/ 73.0| 73.0/ 74.0| 77.0| 75.0] 69.0 81.9| 91.5|as
Raumpegel Lager L1 _L2 RP_L1 L2| Li | A 30.0| 51.0/ 62.0| 65.0/ 72.0| 65.0] 62.0 74.1| 76.3|as
Raumpegel P1 RP_P1 Li| A 47.0| 57.0/ 72.0| 77.0] 80.0] 79.0| 76.0 84.6| 86.6|as
Raumpegel P2 RP_P2 Li| A 34.0| 47.0/ 60.0| 68.0] 63.0/ 62.0/ 60.0 70.8| 74.4|as
Raumpegel P3 RP_P3 Li| A 43.0| 52.0/ 64.0| 69.0) 74.0| 73.0| 66.0 77.8| 79.7|as

Schallddmm-MalRe

Bezeichnung ID Oktavspektrum (dB) Quelle
315 | 63 125 | 250 | 500 | 1000 | 2000 | 4000 | 8000 | Rw
Kassettenwand| Kassettenwand 12.0] 21.0| 34.0| 40.0] 42.0| 41.0| 57.0 40|as
Dachflaeche |Dach 12.0/ 21.0| 34.0/ 40.0] 42.0 41.0] 57.0 40|as
Fenster Fenster 24.0| 21.0) 24.0] 30.0/ 27.0] 33.0 28|as
Industrietor Industrietor 10.0/ 17.0] 19.0| 19.0] 23.0] 23.0] 35.0 22|as
Oberlicht oL 9.0 11.0/ 13.0] 15.0/ 18.0] 19.0/ 21.0 18
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Schallimmissionen STEP |

Immissionspegel
M.| ID

Pegel Lr Richtwert Koordinats

Tag |Nacht| Tag |Nacht|Gebiet|Auto| Larmart X Y

(dBA)| (dBA) [ (dBA) | (dBA) (m) (m)
Haus Siegelfeld | [immi| 33.7| 33.3] 60.0] 45.0] Mi Industrie 39081 57195
Haus Rotenhan 1 Immi | 34.6] 32.1] 60.0 45.0[ MI Industrie| 977.79 254.99
Haus Rotenhan 2| _[Immi| 350| 31.3] 550| 40.0] WA Industrie 949.53 390.69
Haus Specke Immi| 414 39.0] 60.0[ 45.0] Mi Industrie 72811 40.22
Flst. 393/4 Immi | 44.5| 42.4| 65.0| 50.0/ GE Industrie| 645.39 110.77
Immi | 42.5| 37.6] 60.0 45.0[ MI Industrie| 411.24 -253.18
Haus Siegelfeld | ~ |SpPe| -88.0 -88.0 0.0 00| Industrie 39081 57195
Haus Rotenhan 2| ~ |SpPe| -88.0| -88.0 0.0 00| Industrie 949.53 390.69
Haus Rotenhan 1| ~ |SpPe| -88.0| -88.0 0.0 00| Industrie 977.79 254.99
Fist. 393/4 ~ [SpPe| -88.0[ -88.0 0.0 00| Industrie 64539 110.77
Haus Specke | ~ |SpPe| -88.0| -88.0 0.0 00| Industrie 72811 40.22
~ [SpPe| -88.0[ -88.0] 0.0] 00| Industrie 411.24] 25318

Teilpegel

Quelle Teilpegel STE
Haus Siegelfeld|Haus Rotenhan 1]Haus Rotenhan 2 pecke] Fist. 303/4
Tag | Nacht| Tag Tag Nacht| Tag Tag
Rickkihler P3 52| 52| 203 212 303] 334 26.6
Rickkihler P2 34] 34 181 163 248 278 286
68 68 167 122 27.9] 300 29.4
Kompressor Fensterfront P2 18] 18] 176 17.7) 248 268 115
Kompressor Abluft P1 34| 34 143 16.6 17.6] 245 202
Ruckkihler P2 103] 103 173] 19.1] 22.1] 260 16.8
Abluft P2 neu 33[ 33| 120 137 168 19.9 16.1]
AuRentor L1 190 -190] -4.9 -33] 14] 81 186
AuRentor L1 7.7 -17.7] 108 -9.4] -22.9] -18.1] 288
AuRentor L1 233 233 -153 165 27| 84 -4.2]
AuRentor L3 325 325 167 148 -315] -27.5| 337
AuRentor L4 248 248 9.2 115 -24.1] -202| -26.0
AuRentor L4 319] 319 -184 274 -33.8] -307| 32.7
AuRentor L4 257 257|236 -21.9 -2.0) 53]
AuRentor L3 -27.6] -27.6] 245 22,9 9| 50 -10.3
AuRentor L5 -10.4] -104] 133 214 -29.6| -27.4] 285
AuRentor L5 205 205 -13.0 -21.9 -285] -26.1] 285
Technik (in Summe) 213 213 37 14.9 26 65 14.8
Lkw-Abfahrt
Lkw-Abfahrt Zufahrt
Austausch
stdiiche
nordliche
Ml Lkw Fahrweg 129 17.7) 1822 257 17.6
Fahrweg 78 6.2] 7.0| 12.0 12.9
Lkw Fahrweg nordostiiches AuGenlager 137 53] 9.1] 33| 17|
F Bestand -> F 06 06| 03] 11] 7.4 103 4.8
Anlieferung Lkw Fahrweg 18 14.4 162 20.9 21.6
Anlieferung Lkw L 133 139 14.8 32,0 333
i Lkw Fahrweg 49 17.6 187 24.6 253
Lhow | 173 17.9 19.0 36.0 372
Anlieferung Lkw Fahrweg
Anlieferung Lkw L
i Lkw Fahrweg
30 66 155 210 24.7] 236 219
02 72| 79| 20.0 10.9
Ml Lkw 57 85| 03| 07| 89|
Ml Lkw -4.5] 97| 2.1] 07| 7]
Ml Lkw Container Aufnehmen / Absetzen 83 233 14.9 13.1] 5.0]
Ml Lkw Warten 7.4] 39| 52| 116 110
Ml Lkw Warten -10.4 39| 5.4] 118 102
Gabelstapler Freibereich sud-stlich Halle L1 130 19.7) 213 327 16.8
Gabelstapler Freibereich nord-westlich Halle L4 16.6 127 112 157 183
Warten Einfah 103 39| 5.4] 118 103
2 153 09| 00| 6.7] 77|
K 6.7 22.9 219 287 297
Rangieren 122 26| 33| 6.8| 9.2]
Dachfléche L1-L2 27 27 30 13| 24 73 32|
Dachfléche Oberlicht L1-L2 73] 73] 78 9.1] 128 17.9 6.8|
Dachfléiche Oberlicht L1-L2 offen 192] 192 197 21.1] 249] 301 186
Dachflache L3 - L4 137 -137] 35 -21] 23] 52 13|
Dachflache Oberlicht L3-L4 75 75 63 7.4] 123] 152 112
Dachflache Oberlicht L3-L4 offen 34] 34 181 19.1] 243] 273 23.1]
Dachfléche P4 _L5 76| 76| 34 2.4 9.0 114 8.6|
Dachfléiche P4_L5 Oberlicht 187] 187 147 15.1] 209] 232 203
Dachflache P4_L5 Oberlicht offen 302 302[ 261 262 32.7] 351 32.0
Dachflache P1 40 20| 30 5.0] 9.1] 137 a.1]
Dachflache P1 Oberlicht 134] 134] 123] 14.5 185] 232 13.0
Dachflache P1 Oberlicht offen 247 247] 235 258 303[ 352 24.1]
Dachflache P2 187 -187] 9.4 79) 34] 01 53]
Dachfléiche P2 Oberlicht 122 -122] 13 27| 77| 110 6.0|
Dachfléiche P2 Oberlicht offen 25| 25 120 13.1] 186] 220 16.6
Dachflache P3 06| 96 23 -14] 32[ 57 22|
Dachfléche P3 Oberlicht 81 81 37 55| 109] 137 1L1]
Dachfléiche P3 Oberlicht offen 19 19[ 152 17.0 230] 259 228
hinter Lagerhalle neu 16.9 6.8| 118 8.8| 125
Lkw 2 ; Ladezone 80 0.1] 4.8 118 02|
Lkw 2 ; Ladezone 92 13| 6.0) -10.6 1.4]
Ladezone 182 102 15.0 10| 10.1]
Standgerausch Lkw-Wartezone 217 185
Lkw Warten 131 5.0) 73] 6.7] 12.2
Anlieferung Lkw Laderampe Warten Einfah 26 139 15.2 21.6 210
Anlieferung Lkw Laderampe 23 12.8 117 175 20.9
Anlieferung Lkw Laderampe -0.4] 117 133 153 19.0
g Lkw Laderampe F: 53 203 19.0 250 286
Lkw 4usch F 92 23.1] 212 29.0 316
Lkw Warten Schranke stid 48 17.8 193 257 242
Lkw Rangieren Ladetor 10| 15.0 16.0 187 225
Lkw Ladetor 16 156 138 214 24.1]
Dachflache F STEP_| 174] 17.4] 124 14.4 163] 187 143
Dachflache 88 88 -12.1 32| 05 07 57|
Dachflache F STEP_II
Dachflache
Anlieferung Lkw Laderampe
Anlieferung Lkw Laderampe
Anlieferung Lkw Laderampe F:
g Lkw ausch Einfahi
v
Lkw Warten Ausfahrtor
Lkw 2
Lkw
Lkw ausch F
L2 -106] -106] 6.2 -4.8| -14] 93|
L1_L2 Fenster -16.8| -168 -12.4 -10.9 233 287
L1_L2 Fenster offen 37| 37 98 1L1] 25| 87|
3 139] -139] 25 09| 123 156
L4 110 -11.0[ 04 -33] -2.0)
L4 17.8] -17.8] 130 125 -04]
P3 168 -168] 8.6 75| 03|
P3 Fenster 22.4] 224 105 132 115
P3 Fenster gedffnet 63] 63 66 52| 39|
P3 Fenster gedffnet 37| 37 03] 10| 19.0
P3 Fenster 202 202 -155 144 20|
P3 Fenster 247 247] 89 79) -2.2|
P3 Fenster gedffnet -339] 339 -182 171 114
P2 233| 233 142 126 79)
P2 Fenster 215 215 102 95| -2.1]
P2 Fenster 254] -254] 174 157 33|
P2 Fenster 275| -27.5] 110 89| 130
P2 Fenster gedffnet 315 315 202 195 121
P2 Fenster gedffnet 115 115 33 2] 105
P2 Fenster gedffnet 121] 121 51 6.9) 26|
P1 Kassette 132 -132] 6.2 57| 07|
P1 Kassette 125 -125] 25 12| 105
P1 Fenster -138| -138] 1.9 19| 43
P1 Fenster gedffnet 12[ 12[ 158 154 213
P1 Fenster 01 91 o3| 2.1] 92|
P1 Fenster gedffnet 66 66 173 186 6.0|
P4_L5 25 25 03] 07| 6.2]
Fenster P4 52 52| 03] 15| 10.4
Fenster P4 offen 171] 17.1] 174 19.0 245
ache_Neubau_ 13[ 13[ -120 5.4 13|
Neubau_ 38| 38 89 110 26|
> Neubau_ 199] 199 145 16.6 EX
Neubau_ 117 117] 53] 7.4] 4.9
Neubau_ 103] 103 16| 33| 73]
> Neubau_ 79[ 79 25 -0.4] 90|
Neubau_ 01 o1l 55 31 19.1] 17.0
Neubau_
> Neubau_t
> Neubau_t _Ladetore_nachts
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Schallimmissionen STEP Il

Immissionspegel
M.| ID

Pegel Lr Richtwert Hohe Koordinats
Tag |Nacht| Tag |Nacht|Gebiet|Auto| Larmart X Y z
(dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) (m) (m) (m) (m)
Haus Siegelfeld Immi | 45.7| 32.2| 60.0] 45.0[ MI Industrie|  4.00|r 390.81 571.95| 284.00
Haus Rotenhan 1 Immi | 39.6] 32.2| 60.0 45.0[ MI Industrie|  4.00|r 977.79 254.99| 283.36
Haus Rotenhan 2 Immi | 43.3| 31.1] 55.0] 40.0] WA Industrie|  4.00|r 949.53 390.69| 294.78
Haus Specke Immi | 41.0] 39.0 60.0 45.0[ MI Industrie|  4.00|r 728.11 40.22| 270.35
Flst. 393/4 Immi | 44.3| 425| 65.0] 50.0] GE Industrie|  4.30|r 645.39 110.77| 272.70
Immi | 41.7| 37.6] 60.0 45.0[ MI Industrie| 4.30|r 411.24 -253.18| 264.30
Haus Siegelfeld | ~ |SpPe| -88.0| -88.0 0.0| 0.0 Industrie|  4.00|r 390.81 571.95| 284.00
Haus Rotenhan 2| ~ |SpPe| -88.0| -88.0 0.0| 0.0 Industrie|  4.00|r 949.53 390.69| 294.78
Haus Rotenhan 1| ~ |SpPe| -88.0| -88.0 0.0 0.0 Industrie|  4.00|r 977.79 254.99| 283.36
Flst. 393/4 ~ |SpPe| -88.0| -88.0 0.0/ 0.0 Industrie|  4.30|r 645.39 110.77| 272.70
Haus Specke ~ |SpPe| -88.0| -88.0 0.0/ 0.0 Industrie|  4.00|r 728.11 40.22| 270.35
~ |SpPe| -88.0| -88.0 0.0 0.0 Industrie]  4.30|r 411.24 -253.18| 264.30
Teilpegel
Quelle Teilpegel STEP_II
M. 1D Haus Siegelfeld| Haus Rotenhan 1|Haus Rotenhan 2| Haus Specke| Flst. 393/4
Tag [Nacht| Tag [ Nacht | Tag | Nacht | Tag [Nacht| Tag [Nacht| Tag [Nacht
Riickkuhler P3 Immer 5.2 5.2 20.3] 20.3] 21.2] 19.2| 30.3| 30.3| 33.4| 334| 26.6| 26.6
Rickkuhler P2 Immer 33 3.3 18.1] 18.1] 16.3] 14.4| 248| 248| 27.8| 27.8| 28.6| 286
Immer 6.8 6.8 16.7] 16.7] 12.2] 10.3| 27.9| 27.9| 30.0| 30.0| 29.4| 29.4|
Kompressor Fensterfront P2 Immer 18 18 17.6] 17.6] 17.7] 158| 24.8| 24.8| 268 268 115/ 115
Kompressor Abluft P1 Immer 3.4 3.4 148 148 16.6| 146| 17.6| 17.6] 245/ 245/ 20.2| 20.2|
Rickkihler P2 Immer 13 13 17.3] 17.3] 19.1] 17.2| 221 22.1| 26.0| 260/ 16.8| 168
Abluft P2 neu Immer 32 3.2 12.0] 12.0] 13.7] 117| 16.8| 16.8| 19.9| 161 16.1]
AuBentor L1 Immer -19.0| -19.0 -4.9 -4.9 -3.3 53] 14| 14| 81 -18.6| -18.6|
AuBentor L1 Immer -287| -287| -10.8| -10.8 -9.4| -113| -22.9| -22.9| -18.1 -28.8| -28.8|
AuBentor L1 Immer -245| -245| -153| -153| -165 -184| 27| 27| 84 -4.2| -42
AuBentor L3 Immer -32.7| -327| -16.7| -16.7| -26.9| -288| -315| -31.5| -27.5 -33.7| -33.7]
AuBentor L4 Immer -249| -249 -9.2 92| -194| -213| -241| -24.1| -20.2 -26.0| -26.0|
AuBentor L4 Immer -320| -320| -205| -205| -27.9] -29.8| -33.8| -33.8| -30.7 -32.7| -32.7]
AuBentor L4 Immer -25.7| -25.7| -236| -236| -27.1] -290| -6.7 -4.0 -53| -53
AuBentor L3 Immer -27.6| -27.6| -245| -245| -229| -248| -79 8 -5.0 -10.3| -10.3|
AuBentor LS Immer -104| -104| -169| -169| -217| -23.6| -29.6| -29.6| -27.4 -28.5| -28.5]
AuBentor LS Immer -20.7| -20.7| -154| -154| -223| -24.2| -285| -28.5| -26.1 -28.5| -28.5]
Technik (in Summe) Immer 185| 185 14 14 14.5] 125| 46| 46| 65 14.4| 144
~ |SpPe
Lkw-Abfahrt ~ |SpPe
Lkw-Abfahrt Zufahrt ~ |SpPe
Austausch ~ [spPe
stdliche ~ |SpPe
nordliche. E ~ |SpPe
~ |SpPe
Mull Lkw Fahrweg Immer 12.4] 17.4] 17.0] 20.0] 25.7] 17.6]
Fahrweg Immer -7.8 6.2 7.0 111 12.0] 12.9]
Lkw Fahrweg nordostliches AuBenlager Immer 138 4.4 9.0 -8.4 -6.0 16
Fe Bestand -> Immer 0.7 0.7 0.7 0.7 11 -09| 74| 74| 103| 103| 48| 48
Anlieferung Lkw Fahrweg ~[sTEP_I
Anlieferung Lkw L ~|STEP_I
i Lkw Fahrweg ~ |STEP_I
Lkw L ~|STEP_I
Anlieferung Lkw Fahrweg STEP_II 5.2 17.8] 19.0] 22.7] 243 25.0]
Anlieferung Lkw L STEP_Il| 16.8 17.4] 14.2] 33.1] 35.5] 36.8]
i Lkw Fahrweg STEP_Il| 29.7 22.5] 27.1] 7.4 9.7 3.2
Immer 3.0] 6.6 15.5] 19.1] 21.0] 186| 21.1| 247| 236 27.2| 21.9| 255
Immer -10.1 7.2 7.9 14.9] 20.0] 10.9]
Ml Lkw Immer 5.7 7.4 -1.0 -4.6 -0.7 -8.9
Ml Lkw Immer -4.5 8.5 0.2 -3.2 0.7 -7.6
Muill Lkw Container Aufnehmen / Absetzen Immer 8.3 22.4] 13.0] 9.3 131 5.0
Miill Lkw Warten Immer 7.4 3.9 5.2 9.3 11.6] 11.0]
Miill Lkw Warten Immer -10.4] 3.9 5.4 9.3 11.8] 10.2]
Gabelstapler Freibereich siid-ostlich Halle L1 Immer 13.0] 19.7] 213 25.8 32.7] 16.8]
Gabelstapler Freibereich nord-westlich Halle L4 Immer 16.5] 12.0] 9.3 148 15.7] 18.8]
Warten Einfah Immer -10.3 3.9 5.4 9.3 11.8] 10.3]
8 Immer -15.3 0.9 -0.2 4.5| 6.7 7.7
K Immer 6.7 22.9] 21.7] 26.6| 28.7] 29.7]
Rangieren Immer -12.2 2.6 3.8 7.4 6.8 9.2
Dachflache L1-L2 Immer -141| -14.1 -3.0 -3.0 -15 -34| 24| 24 73] 73] -32| -32
Dachflache Oberlicht L1-L2 Immer -5.5 -5.5 7.6 7.6 8.7 6.8| 12.8| 128 17.9| 179| 68| 6.8
Dachflache Oberlicht L1-L2 offen Immer 6.1 6.1 19.7] 19.7] 20.5] 186| 249| 249| 301 30.1| 186| 186
Dachflache L3 - L4 Immer -142| -14.2 -3.5 -3.5 -4.2 62| 32| 32 63 63 13 13
Dachflache Oberlicht L3-L4 Immer -8.0 -8.0 6.3 6.3 4.3 23| 132| 132| 164| 164| 112 112
Dachflache Oberlicht L3-L4 offen Immer 29 29 18.1] 18.1] 15.6] 136| 252| 252| 285/ 285 231 231
Dachflache P4_L5 Immer 7.4 7.4 3.4 3.4 4.1 21 91| 91| 115 115/ 86| 86
Dachflache P4_L5 Oberlicht Immer 184| 184 14.6] 14.6] 14.6] 12.7| 20.9| 20.9| 234| 234| 20.3| 203
Dachflache P4_L5 Oberlicht offen Immer 29.8| 298 26.0] 26.0] 25.6] 237| 32.7| 32.7| 35.3| 35.3| 320 320
Dachflache P1 Immer -7.5 -7.5 3.0 3.0 5.0 31| 91| 91| 137 137| 41| 41
Dachflache P1 Oberlicht Immer -3.2 -3.2 12.3] 12.3] 14.5] 126| 185/ 185| 23.2| 232| 13.0| 13.0|
Dachflache P1 Oberlicht offen Immer 6.7 6.7 23.5] 23.5] 25.8 239| 30.3| 30.3| 352| 352| 241 241
Dachflache P2 Immer -18.8| -18.8 -9.4 -9.4 -7.9 98| -34/ -34/ -01] -01] -53| -53
Dachflache P2 Oberlicht Immer -123| -12.3 13 13 27 08 77/ 77| 110/ 110/ 6.0 6.0
Dachflache P2 Oberlicht offen Immer -2.6 -2.6 12.0] 12.0] 131 112| 186| 186| 22.0| 220| 16.6| 16.6]
Dachflache P3 Immer -9.6 -9.6 -2.8 -2.8 -17 -37| 32| 32| 57 57 22| 22
Dachflache P3 Oberlicht Immer -8.2 -8.2 3.7 3.7 5.1 31| 113| 113| 143| 143| 111| 111
Dachflache P3 Oberlicht offen Immer 19 19 15.2] 15.2] 16.3] 14.4| 233| 233| 265 265 228 228
hinter Lagerhalle neu Immer 16.8 -0.4 7.9 7.9 8.8 12.5]
Lkw a s Ladezone Immer 7.5] 0.1 2.8 -15.7] -13.8] 0.2
Lkw 4 s Ladezone Immer 8.7 13 4.0 -14.5] -12.6] 14
Ladezone Immer 176 10.2] 131 -5.1 -3.0 10.1]
Standgerausch Lkw-W artezone Immer 21.9] 15.1] 15.4] 3.3 5.6 -3.6
Lkw Warten Immer 131 5.0 9.7 -1.7 -6.0 -12.3]
Anlieferung Lkw Laderampe Warten Einfaht ~ |STEP_I
Anlieferung Lkw Laderampe ~|STEP_I
Anlieferung Lkw Laderampe ~|STEP_I
g Lkw Laderampe F: ~|STEP_I
Lkw 4 F: ~ |STEP_I
Lkw Warten Schranke siid ~ |STEP_I
Lkw Rangieren Ladetor ~ |STEP_I
Lkw Ladetor ~ |STEP_I
Dachfléche F STEP_| ~ |STEP_I
Dachflache ~ [STEP_I
Dachfléache F STEP_II STEP_II 5.1 5.1 11.9] 11.9] 11.0] 90/ 63| 63 93 93 18 18
Dachflache STEP_Il| 12.8| 128 6.1 6.1 9.7 77| 97| 97| 121] 121] 89| 89
Anlieferung Lkw Laderampe STEP_II 6.0 18.1] 17.1] 25.4]
Anlieferung Lkw Laderampe STEP_II 4.1 18.5] 9.6 26.5]
Anlieferung Lkw Laderampe F: STEP_II 8.7 23.0] 14.0] 31.0]
g Lkw 4 Einfaht STEP_II 9.0] 20.3] 21.6] 27.4]
Lk STEP_Il| 27.2 20.4] 22.7] 17
Lkw Warten Ausfahrtor STEP_II| 27.4 19.1] 238 17
Lkw £ STEP_II| 285 22.0] 26.6] 14
Lkw STEP_II| 30.1 238 28.3] 3.1
Lkw 4 F: STEP_II| 381 313 36.0| 10.7]
STEP_II| 441 36.3] 41.0 16.1]
L2 Immer -17.8| -17.8 -6.2 -6.2 -5.2 -9.8| -9.8
L1 L2 Fenster Immer -26.3| -263| -124| -124| -114 -28.7| -28.7]
L1 L2 Fenster offen Immer -5.3 -5.3 9.6 9.6 10.6] -8.7| -87
L3 Immer -16.5| -16.5 -2.5 -2.5 -8.8 -15.6| -15.6|
L4 Immer -111] -111 0.3 0.3 -5.5 -39 -39
L4 Immer -17.8| -17.8| -130/ -130/ -17.9 -0.4| -04
P3 Immer -16.8| -16.8 -8.6 -8.6 -7.9 -0.8| -0.8
P3 Fenster Immer -224| -22.4| -105| -105| -16.3 -115| -11.5]
P3 Fenster getffnet Immer -6.3 -6.3 6.6 6.6 18 39| 39
P3 Fenster getffnet Immer -3.7 -3.7 0.3 0.3 10 19.0] 19.0|
P3 Fenster Immer -20.2| -20.2| -155| -155| -14.4 20/ 20
P3 Fenster Immer -24.7| -247 -8.9 -8.9 -7.9 22| -2.2
P3 Fenster getffnet Immer -339| -339| -182| -182| -17.1 -11.4| -11.4]
P2 Immer -233| -233| -142| -142| -126 -79] -79
P2 Fenster Immer -215| -215| -102| -10.2 -9.6 -21] -21
P2 Fenster Immer -25.4| -254| -17.4| -174| -157 -3.8| -38
P2 Fenster Immer -275| -275| -110/ -11.0 -8.9 -13.0| -13.0|
P2 Fenster getffnet Immer -315| -315| -202| -202| -19.6 -12.1| -12.1]
P2 Fenster getffnet Immer -115| -115 -3.3 -3.3 -2.0 10.5| 105
P2 Fenster getffnet Immer. -121] -12.1 5.1 5.1 7.0 26| 26
P1 Kassette Immer -141| -14.1 -6.2 -6.2 -5.7 07| 07
P1 Kassette Immer -18.2| -18.2 -2.5 -2.5 -1.2 -10.5| -10.5]
P1 Fenster Immer -15.0| -15.0 -1.9 -1.9 -1.8 43| 43
P1 Fenster getffnet Immer 0.0 0.0 15.8] 15.8] 15.4] 213| 213
P1 Fenster Immer -17.6| -17.6 0.8 0.8 21 92| -92
P1 Fenster getffnet Immer -1.6 -1.6 17.3] 17.3] 18.6] 59| 59
P4_LS Immer. 2.0 2.0 -0.3 -0.3 -2.0 62| 6.2
Fenster P4 Immer. 5.4 -5.4 0.3 0.3 -11 10.4| 104
Fenster P4 offen Immer. 16.4| 164 17.7] 17.7] 15.2] 245 245
ache_Neubau_F Immer 17 17/ 117/ -117 -5.3 -15| -15
Neubau_F ~ |STEP_I
>_Neubau_F ~|STEP_I
Neubau_F ~ |STEP_I
Neubau_F ~ |STEP_I
>_Neubau_F ~|sTEP_I
Neubau_F ~ |STEP_I
Neubau_F STEP_Il| 21.7] 217 18.1] 18.1] 20.2] 18.3| 22.8| 228| 27.3] 27.3| 18.8| 188
>_Neubau_| STEP_Il| 138 138 4.6 4.6| 9.6 76| 61 61| 85 85 61| 6.1
>_Neubau_| _Ladetore_nachts STEP_Il| 212 212 13.3] 13.3] 17.9] 160| -25| -25( 01| 01| -46| -4.6
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Spitzenpegel

Teilpegel

Quelle Teilpegel SpPe
M.] 1D |Haus Siegelfeld[Haus Rotenhan 2]Haus Rotenhan 1] Fist. 393/4 |Haus Specke
Tag |Nacht| Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag [Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht
Riickkiihler P3 ~ [ immer
Riickkiihler P2 ~ [ immer
~ [ immer
Kompressor Fensterfront P2 ~ [ immer
Kompressor Abluft P1 ~ [ immer
Riickkiihler P2 ~ [ immer
[Abluft P2 neu ~ [ immer
Autentor L1 ~ [ immer
Autentor L1 ~ [ immer
Autentor L1 ~ [ immer
Autentor L3 ~ [ immer
Autentor L4 ~ [ immer
Autentor L4 ~ [ immer
Autentor L4 ~ [ immer
Autentor L3 ~ [ immer
Autentor L5 ~ [ immer
Autentor L5 ~ [ immer
Technik (in Summe) ~ [ immer
SpPe 38.9 344 394 575 55.1 58.9
Lkw-Abfahrt Wartezone SpPe 47.0| 40.3] 39.9 303 282 222
Lkw-Abfahrt Zufahrt SpPe 263 374 37.9 45.6] 433] 44.6|
t SpPe 363 39.1 29.4] 42.2] 383 335
sidliche SpPe 456 29.1] 29.6] 64.6 56.5 48.6|
nordliche SpPe 516 44.9) 44.2] 30.1 278 36.2
SpPe 637 57.7 54.9 42.5| 40.4] 36.7
Ml Lkw Fahrweg ~ [ immer
Fahrweg ~ [ immer
Lkw Fahrweg ~ [ immer
Bestand -> ~ [ immer
Anlieferung Lkw Fahrweg ~[STEPI
g L ~[STEP_I
Lkw Fahrweg ~[STEP_I
Lkow L ~[STEP_I
Anlieferung Lkw Fahrweg ~[STEP_II
g Lkw L ~[STEP_II
Lkw Fahrweg ~[STEP_II
~ [ immer
~ [ immer
Ml Lkw ~ [ immer
Ml Lkw ~ [ immer
Ml Lkw Container Aufnehmen / Absetzen ~ [ immer
Ml Lkw Warten ~ [ immer
Ml Lkw Warten ~ [ immer
Gabelstapler Freibereich sud-ostlich Halle L1 ~ [ immer
Gabelstapler Freibereich nord-westlich Halle L4 ~ [ immer
Warten Einf ~ [ immer
~ [ immer
K ~ [ immer
Rangieren ~ [ immer
Dachflache L1-L2 ~ [ immer
Dachflache Oberlicht L1-L2 ~ [ immer
Dachflache Oberlicht L1-L2 offen ~ [ immer
Dachflache L3 - L4 ~ [ immer
Dachflache Oberlicht L3-L4 ~ [ immer
Dachflache Oberlicht L3-L4 offen ~ [ immer
Dachflache P4_L5 ~ [ immer
Dachflache P4_L5 Oberlicht ~ [ immer
Dachflache P4_L5 Oberlicht offen ~ [ immer
Dachflache P1 ~ [ immer
Dachflache P1 Oberlicht ~ [ immer
Dachflache P1 Oberlicht offen ~ [ immer
Dachflache P2 ~ [ immer
Dachflache P2 Oberlicht ~ [ immer
Dachflache P2 Oberlicht offen ~ [ immer
Dachflache P3 ~ [ immer
Dachflache P3 Oberlicht ~ [ immer
Dachflache P3 Oberlicht offen ~ [ immer
hinter Lagerhalle neu ~ [ immer
Lkw Ladezone ~ [ immer
Lkw Ladezone ~ [ immer
Ladezone ~ [ immer
Lkw Rangiergerausch Wartezone ~ [ immer
Standgerausch Lkw-Wartezone ~ [ immer
Lkw Warten ~ [ immer
Anlieferung Lkw Laderampe Warten Einfahi ~[STEPI
Anlieferung Lkw Laderampe ~[STEP_I
Anlieferung Lkw Laderampe ~[STEP_I
Anlieferung Lkw Laderampe ~[STEP_I
Lkw ~[STEP_I
Lkw Warten Schranke stid ~[STEP_I
Lkw Rangieren Ladetor ~[STEP_I
Lkw Ladetor ~[STEP_I
Dachflache STEP_I ~[STEP_I
Dachflache ~[STEP_I
Dachflache STEP_II ~[STEP_II
Dachflache ~[STEP_II
Anlieferung Lkw Laderampe ~[STEP_II
Anlieferung Lkw Laderampe ~[STEP_II
Anlieferung Lkw Laderampe ~[STEP_II
g Lkw h ~[STEP_II
[ ~[STEP_II
Lkw Warten Ausfahrtor ~[STEP_II
Lkw ~[STEP_II
Lkw ~[STEP_II
Lkw ~[STEP_II
~[STEP_II
[EN) ~ [ immer
L1_L2 Fenster ~ [ immer
L1_L2 Fenster offen ~ [ immer
L3 ~ [ immer
4 ~ [ immer
4 ~ [ immer
P3 ~ [ immer
P3 Fenster ~ [ immer
P3 Fenster gedffnet ~ [ immer
P3 Fenster gedffnet ~ [ immer
P3 Fenster ~ [ immer
P3 Fenster ~ [ immer
P3 Fenster gedffnet ~ [ immer
P2 ~ [ immer
P2 Fenster ~ [ immer
P2 Fenster ~ [ immer
P2 Fenster ~ [ immer
P2 Fenster gedffnet ~ [ immer
P2 Fenster gedffnet ~ [ immer
P2 Fenster gedffnet ~ [ immer
P1 Kassette ~ [ immer
P1 Kassette ~ [ immer
P1 Fenster ~ [ immer
P1 Fenster gedffnet ~ [ immer
P1 Fenster ~ [ immer
P1 Fenster gedffnet ~ [ immer
P4_L5 ~ [ immer
Fenster P4 ~ [ immer
Fenster P4 offen ~ [ immer
Wandflache_Neubau_} ~ [ immer
Wandflache_Neubau_} ~[STEPI
Wandflache_Neubau_} ~[STEP_I
Wandflache_Neubau_} ~[STEP_I
Wandflache_Neubau_} ~[STEP_I
Wandflache_Neubau_} ~[STEP_I
Wandflache_Neubau_} ~[STEP_I
Wandflache_Neubau_} ~[STEP_II
Wandflache_Neubau_t ~[STEP_II
Wandflache_Neubau_} _Ladetore_nachts ~[STEP_II

18.10631-b02, vom 16.09.2019

IBAS - Ingenieurgesellschaft fir Bauphysik, Akustik und Schwingungstechnik mbH - 95444 Bayreuth

Auftrag: 18.10631-b02

Anlage: 3.6

Projekt: Erweiterung Uniwell GmbH

Ort:

Ebern



300 350
<©
,%‘2\
o
g
A
LAGEPLAN M./1:125 ,/’
/ /i
P s
/ /,/
‘d -
(A N 2]

T
450

500
Haus Siegelfeld
LPT = 42.3 dB(A)
LPN = 35.3 dB(A)
e

Ervelterungs-
moglichkeit fur
Werksaebaude

N

/

S i ‘ i =

i

KreisstralRe HAS 49 zwischen Fischbach und Ebern, vor Haus Specke, Bestand
LMET = 61.1 dB(A)
LMEN = 53.6 dB(A)

= BundesstraRe B279, zwischen Ebern und Fischbach, Bestand
= LMET = 64.2 dB(A)
LMEN = 57.8 dB(A)
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LPT = 56.3 dB(A)
'| LPN = 48.9 dB(A)
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Haus Specke Westfassadeg
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Haus Rotenhan 2
LPT = 43.0 dB(A)
LPN = 36.0 dB(A)

Haus Rotenhan 1
LPT =44.4 dB(A)
LPN = 37.5 dB(A)

Kreisstrale HAS 49 zwischen Fischbach und Ebern, Bestand innerorts
LMET = 55.8 dB(A)
LMEN = 48.3 dB(A)
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Auftrag: 18.10631-b02 Anlage: 4.3
Projekt: Erweiterung Uniwell GmbH

Ort: Ebern
Verkehrslarm Bestand und STEP Il

Stral’en

M] 1D Lme Zahldaten genaue Zahldaten 2ul. Geschw. | RQ Steig.
Tag |Abend|Nacht| DTV |[Str.gatt. M p (%) Pkw | Lkw |Abst.| Dstro | Art Drefl[Hbeb[Abst.
(dBA) | (dBA) [ (dBA) Tag | Abend [ Nacht | Tag [Abend] Nacht|(km/h)|(km/h; (dB) (%) [ (@B)] (m) [ (m)
Kreisstrale HAS 49 zwischen Fischbach und Ebern, vor Haus Specke, Bestand Bestand| 61.1| -0.1| 53.6 201.0 00| 340 27 0.0 3.2| 100 3 0.0 1lauto VA| 0.0
Kreisstrale HAS 49 zwischen Fischbach und Ebern, Bestand innerorts Bestand| 55.8| -6.6| 48.3 201.0 00| 340 27 0.0 3.2 50 3 0.0 1lauto VA| 0.0
Bundesstrale B279, zwischen Ebern und Fischbach, Bestand Bestand| 64.2| -0.1| 57.8 347.0] 00| 69.0/ 54 0.0 7.7| 100 6 0.0 1lauto VA| 0.0
Pkw Mitarbeiterverkehr Neu 51.6| -0.1| 47.2] 275 0.0 10.0| 0.0 0.0 0.0] 100 6 0.0 1lauto VA| 0.0
Lkw Anlieferverkehr neu Neu 516/ -0.1] -0.1] 3.0 0.0 0.0{ 100.0 0.0 0.0] 100 6 0.0 1lauto VA| 0.0
Lkw Auslieferverkehrr neu im Neu 55.3| -0.1| 46.9 6.9 0.0 1.0/ 100.0 0.0] 100.0] 100 6 0.0 1lauto VA| 0.0
Lkw neu bis Gt Neu 563 -0.1] 46.9 69 00[ 1.0[1000] 0.0[100.0] 100] 6 0.0 1lautovA] 0.0
Teilpegel
Quelle Teilpegel Neu
M.| ID |Haus Siegelfeld| Haus Rotenhan 1|Haus Rotenhan 2|Haus Specke Siidfassade| Fist. 393/4 Haus Specke
Tag |Nacht| Tag | Nacht | Tag | Nacht Tag Nacht Tag |Nacht| Tag |Nacht Tag Nacht

Kreisstrale HAS 49 zwischen Fischbach und Ebern, vor Haus Specke, Bestand Bestand| 38.4| 309 39.0| 31.4] 38.6 31.0] 51.2 43.6| 55.6| 48.0| 439| 364 51.4 43.8
Kreisstrale HAS 49 zwischen Fischbach und Ebern, Bestand innerorts Bestand| 28.4| 21.0 38.2] 30.8] 35.2] 27.7] 62.0 54.6| 42.8| 35.3| 33.3| 259 56.5 49.1
Bundesstrale B279, zwischen Ebern und Fischbach, Bestand Bestand| 39.6] 33.1 41.2 34.8 39.8] 33.4] 47.6 41.1| 46.7| 40.2| 58.7| 52.3 44.3 37.8
Pkw Mitarbeiterverkehr Neu 24.6| 20.2] 30.4] 26.0| 29.6| 25.2] 40.8 36.4| 459| 415| 46.3| 419 40.8 36.4
Lkw Anlieferverkehr neu Neu 26.8| -24.9| 30.7| -21.0| 29.9| -21.8] 41.1 -10.6| 45.8| -59| 465 -5.2| 41.1 -10.6
Lkw Auslieferverkehrr neu im Neu 36.3| 27.9] 34.1] 25.7] 33.9] 255 34.0 25.6| 49.1| 40.8| 30.0| 217 39.8 31.4
Lkw neu bis Gt Neu 28.3| 199 32.7] 243 31.7] 233 43.9 35.5| 48.8| 40.4| 50.2| 418 43.9 35.5
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